Mini Cooper 970 S contra Fiat Abarth 1000
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Een kleine dertig jaar geleden werd in de toerwagenklasse 850 -
1000 cceenstrijd op leven endood uitgevochten tussen de Austin
Cooper en de Fiat Abarth 1000. Anno 1992 zijn de autootjesinde
HARC-races te bewonderen. AUTOMOBIEL vroeg zich afhoe de
wagens de tand des tijds hebben doorstaan en vooral of ze de on-
derlinge strijd nog aankunnen. Tijdens de HARC-training op
Zandvoort kreeg coureur Ad den Teuling de gelegenheid om bei-
de wagens op hun staartte trappen.

etweertijdens de HARC-training
H was, voor eind maart, wonderwel

goed. Onder een melkachtig zon-
netje draaide een interessant veld van
historische race- en sportwagens op het
(korte) Zandvoortse circuitzijn rondjes.
Voor de liefhebber viel ergenoegte zien:
een mooi over de voorkantdriftende
Volvo Katterug, twee over hetcircuit
dweilende Lotus Cortina's, MG's, Austin
Healey's, heel veel 'SquadraBianca'-
Alfa's, een knalrode Ford Falconeneen
aantal Mini's. Eenvandie Mini'siseen
echte ‘silhouet-racer' - alleen de buiten-
kantzieteruitals de oorspronkelijke au-
to. Trek je de achterklep opendan zieje...
de straat. En een zwaar afwijkende ach-
terasconstructie. In welke mate de motor,
met zijn dwarsdoor hetmotorkapje heen
stekende luchtfilters, iets meteen origi-
nele Mini-motor te maken heeftis een
openvraag. Tussenal deze historische
racemonsters draaiden de door AUTO-
MOBIEL gecharterde Cooperen Abarth
hunrondjes.

HOMOLOGATIE-SPECIAL

De Cooper iseigendomvan Wim
schermerhorn, inhetdagelijks leveneen
produktmanager van software voor tech-
nische analyse. Zijn technische achter-
grond komt goed van pas bij het afstellen
van zijn Cooper. De970Siseen echte
homologatie-special. In 1964 werd de tot
dietijd in produktie zijnde 1070 S uitge-
faseerd, ten gunste van de nieuwe 1275
S. Defabriek wilde datjaar ook het 1000
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cc-toerwagenkampioenschap winnenen
daarom werden, om homologatie-rede-
nen, een kleine duizend exemplarenvan
de 9708 geproduceerd.

Wim Schermerhorn gebruiktzijn
Coopernietechtom
races meete rij-
den. Wathem
vooral inte-
resseertis
hoe hij, door
een zo gun-
stigmogelij-
ke afstelling,
deautozohard
mogelijk kan
laten gaan. De
Cooperisdan
ook, opde
verplichte
aanpassingen
na, geheel
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volgensoriginele
race-specificatiesop-
gebouwd.

De Abarth van Henk Izaksis
een heel ander soortauto. In
tegenstelling tot de Cooper
heeftde Abarth allesach-
terin: de motoren de aandrij-
ving. Met het geblokte dak, de
dikke banden, hetvolledigleeggehaalde
interieur en hettotachterspoiler ver-
bouwde motorklepje is heteen echtrace-
wagentje. Deze spoiler zou ook model
gestaan hebben voor de 'whaletail' of
"taartschep' van Porsche. De spoiler




Nostalgisch tafereeltje tijdens de voorjaarstraining op Zandvoort. In de jaren zestig hield de
Brits-1taliaanse strijd het publiek regelmatig in spanning.

zorgtvoor meerdruk op achterwielenen
sommigen beweren hij ook vooreen ho-
geretopsnelheid (zo'n 5 a 8 km/u meer)
zorgt, maarditis nooitaangetoond.

Wim Schermerhorn:'Invergelijking met
de Abarth ziet mijn auto er behoorlijk tam
uit. Ik kom dan ook somsin de verleiding
er ook zo'n gebloktdak op te zetten. Toch
zie ik ersteeds op het laatste moment
vanaf. lk vind een origineel uiterlijk be-
langrijker.’

Ook watbetreft het uitlaatgeluidisereen
duidelijk verschil tussen de auto's.
Geheel in overeenstemming methet ui-
terlijkis het geluid van de Cooper be-
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schaafd, bijna lief. De Abarth klinkt
rauw, oorverdovend. Vooral bij hetin-
gaan van de Tarzanbochtworden er
spectaculaire geluiden aan de uitlaatont-
lokt. Samenmeteen Ford Falconwasde
Abarth verreweg de luidruchtigste deel-
nemer.

DUEL

Het nieuws van de 'vergelijkingstest' had
zich al snel onderde aanwezigen ver-
spreid en velen wachtten metspanning
het momentaf datde wagenshetinde
baantegenelkaarop zouden nemen.
Toen bleekdaterhelemaal geen sprake

Adden Teuling (51)
houdtzichal een
behoorlijke tijd met
gemotoriseerde snel-
heidssportbezig. Eerst
reed hij met motorfiet-
sen, maarin 1974 stapte
hij over op de auto-
sport. Vanaf 1979 houdt
hijzich bezig metde
historische race-sport.
Hijreed onder meer
meteen Falcon 1500
MG enElvaMk 7. Vorig
jaarwerd hijmet een
Ginetta G4 Europees
kampioen.

AFWIJKEND WEGGEDRAG

De Coopervan Wim Schermerhorn
stuurtanders dan je van zo'n kleine
voorwielaandrijver mag verwachten.
Wim Schermerhorn heeftde wielop-
hanging afgestemd op zijn eigen rijstijl.
Wim: 'Rond 1966 waren er voor Mini's
tweestijlenvan rijden: de Engelseen de
Zweedse stijl. De Engelse stijl was de
conventionele stijl: klauwende banden
en veel rook. De Zweedse stijl is veel
'glijdender’, waarbij hetuitbreken van
de achterkant opgevangen wordt met
een gedoseerde hoeveelheidgas.'

'‘De 94 pkvan de Cooper moeten zo ef-
ficient mogelijk op het asfalt worden
gebracht. Hetbalanceren van de auto -
vooren achterevenveel grip - isdan
ook van grootbelang. Als je zonder gas
debochtingaat wil de achterkantde
voorkantinhalen. Geefje gas bij, dan
krijgtde voorkant evenveel grip als de
achterkantwaardooreen 'glijdende’
rijstijl mogelijk wordt.'

'Ik ben op het idee gekomen de wagen
zo aftestellen doorartikelen in hetblad
'‘Carand Car Conversions' uitbeginvan
de jaren zestig. De voorwielophanging
vandeMini is behoorlijk uitgedokterd -
daar moetjeeigenlijk niets aan veran-
deren. Metde achterwielen kun je ex-
perimenteren. Ze staan bij mijn auto
1/4 graad negatiefen dat leverteen be-
langrijk deel van het overstuur-effect.'

wasvan eenduel, maar van een vergelij-
kende rij-indruk, waren sommigen dui-
delijk teleurgesteld.

Voordat Ad den Teuling op de wagens
werd losgelaten zijn ze eerstdoor hun ei-
genaren warmgereden. Wim
Schermerhorn en Henk Izaks amuseer-
den zichechterdusdanig dathet wat
moeite kostte beide heren de pitsin te
krijgen...

De Miniwerd eerstonder handen geno-
men. Naeen paarrondjes realiseerde Ad
rondetijden die een seconde of tien onder
dievan Wim lagen. Maarin de laatste
ronde - de uitrijronde - ging het mis.
Ad:'Hetbegon vreselijk naarbenzinete
stinken. Ikkreeg de indruk datde vlotter
bleefhangen. Ik probeerde de brandstof-
pomp uitte zetten, maar ik kon de scha-
kelaar daarvan nietvinden.'

Bij inspectie bleek de carburateur echter
primainordete zijn. De no. 2 bougie was
echter welbeschadigd. De puntwas plat-
geslagenen er waseen stuk van hetpor-
celein afgebroken. Bijvisuele inspectie
vandecilinder kon erechter geen be-
schadigingworden waargenomen. Er rest
Wim niets andersdande cilinderkop te
demonteren. Deritmetde Abarth verliep
gelukkig probleemloos.

VERRASSEND RESULTAAT

Adden Teuling: 'Toen ik metde Cooper
de eerstebochtindookben ik me rot ge-
schrokken.De Cooperis - ondanks dat
het een voorwielaandrijveris-over-
stuurd. De achterkantwilde gewoon de
voorkantinhalen!' Navraag bij Wim
Schermerhorn leerde dat hij de geometrie
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Qua conceptzijnde Cooperende
Abarth elkaars tegenpolen:
motorvoorin envoorwielaandrij-
ving, en bij de aangedreven achter-
wielen geplaatste motor.

Links: hoofdschakelaar voor het
elektrisch circuit op een gemakkelijk
bereikbare plaats boven hetachter-
licht.

Linksonder: bijde Cooperis een
stuurkolomverlager gemonteerd,
destijds een populair extra.

Rechtsonder:de Abarth heeft een
aanzienlijk fraaier dashboard dan de
standaard-600.
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Karakteristiek voor eensnel bereden Abarth:
metdrie wielen over hetasfalt...

vande achterwielen had gewijzigd,
waardoor hetstuurkarakter van de
Cooperbelangrijk is gewijzigd.
Ad:'Bijde Abarth zijn de versnellings-
bakverhoudingen nogal slechtgekozen.
Tussende derdeenvierde versnelling zit
een gatvan zeker 1000 toeren. Gelukkig
heeftde auto een brede powerband (van
3000tot 7500 tpm) endatis, geziende
versnellingsbak, zeker nodig.' Henk
Izakskenthetprobleem van deslechte
verhoudingen, enookde oplossing:een
closeratio-versnellingsbak. Alleen kost
eendergelijkebak f 16.000,-endatis
Henk netiets te gortig...

'lkben metbeide auto's niettotde grens
gegaan. Bijongeveer 6000 tpm hield ik
hetwel voor gezien - perslotvan reke-
ningzijn de auto's nietvan mij. Voordat
ik hieraan begon dachtik datde Cooper
hetbesthandelbaar zou zijn. Achteraf
blijktdatde Abarth de beste wegligging
heeft. Totaan hetgrensbereik is deze ab-
soluutniettricky.'

'lk denk datik meteen Cooper met 'ge-
wone' wegligging harder zou kunnen,
maar zoals hijnuis, vind ikhem nietzo
betrouwbaaraanvoelen. Op ditmoment
vind ik de Abarth de beste machine, voor-
al door hetbeter gedefinieerde grensbe-
reik.'

In 1964 werd hettoerwagenkampioen-
schapinde 850-1000ccklasse gewon-
nendoor).van Oschuit Utrechtmeteen
Fiat Abarth 1000. Coopersbezetten de
derde, vijfde, zevende en negende
plaats... Ondanks een getalsmatige over-
machtwisten zijhetkampioenschap niet
op hun naam te zetten. Misschien dat dit,
tijdens de Historic Zandvoort Trophy op
30en 31 mei, rechtgezet kan worden?

Eric Spee

MINICOOPER970S

De Cooper970S heefteen behoorlijke
racehistorie, hoewel deze nietzo in-
drukwekkend is als die vanzijn grote
broer,de 1275 S. De meeste overwin-
ningen zijn inderallysportbehaald.
Enkele wapenfeiten:

1963 RAC Rallye: 1einklasse, 3eover-
all

1964 Tourde France: 1einklasse

1965 Polish Rallye: Teinklasse, 1e
overall

1967 Marathonde la Route: 2e overall

Wim Schermerhorn kocht zijn Cooper
in 1980, als restauratieproject. De
toenmalige eigenaar liep vast op het
opknappen vande motor. Inoptimale

omstandigheden levert de Cooper 94 pk.

FIAT ABARTH 1000

De Abarth van Henk izaks dateertvan
1965. Deautoisin 1983 gerestaureerd
enin 1985 voorde eerste keerin races
ingezet. De motoris afgeleid van de
Fiat 600 D-motoren levert 80 pk bij
7400tpm. De cilinderinhoud is nage-
goeggelijkaandievande Cooper (bei-
de 982 cc). De (opgegeven ) topsnel-
heidis 185 kmyu.

Ookde Abarth boekte de nodige over-
winningen, onder meerinde 6-uurs-
raceopde Nurburgring, meteen eerste
entweede plaats.

COOPER970S
+

goede remmen

fijne versnellingshak met goede ver-
houdingen

voldoende vermogen

goede zitpositie

afwijkende, zoekerige wegligging
soepele vering
ontbeert remdrukbegrenzer

PLUSEN MIN

FIATABARTH 1000
+

fantastische wegligging
voldoende vermogen,
brede powerband

slechte versnellings-bakverhoudingen
sponzige remmen
stuurzitte hoog
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