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LIMOUSINE UND KOMBIWAGEN 600 D

HAT

HAUPTMERKMALE
UND TECHNISCHE KENNWERTE

(Knderungen im Vergleich mit dem Mod. 600)

VORBEMERKUNG - Fiir die im vorliegenden Heft nicht enthaltenen Daten und Beschreibungen
verweisen wir auf das « Reparaturhandbuch Mod.

LIMOUSINE UND KOMBIWAGEN

— Motor Typ 100D.000 (Limousine) bzw. 100D.008 (Kom-
biwagen), der bei 4800 U/min eine Leistung von
29 PS entwickelt. Olschleuderfilter, Weber-Vergaser
28 ICP, Wasserpumpe grosserer Fordermenge.

— Wasserkihler mit Ein- und Auslaufstutzen grésseren
Durchmessers.

— Luftfilter flacher Bauart mit Papiereinsatz, Luftsaug-
stutzen fiir kalte und vorgewarmte Verbrennungs-
luft, mit Winter- und Sommereinstellung.

— Auslass ins Freie der Oldampfe durch ein Entlif-
tungsrohr im Zylinderkopf.

600 - Innenlenker und Kombiwagen ».

— Einschaltung des Anlassers durch den Ziindschalter
am Instrumentenbrett, wobei das Einspuren des
Anlassritzels durch Magnetschalter erfolgt.

 Limousine 8/39.

— Hinterachsuntersetzung Kombiwagen 8/43

— Radbremszylinder folgender Innendurchmesser:

. _ vorn 7/8".

-— Limousine % hinten 3/4”.
_ vorn 11/8".

— Kombiwagen ; hinten 3//4"-

— Tirfenster der Limousine mit vorderer Drehscheibe.

TECHNISCHE KENNWERTE BEIDER WAGEN

BETRIEBSLEISTUNGEN

...................
...................
...................

................

der Einfahrzeit (3000 km):

...................
...................
...................
...................

Gewichte:

Werkzeug und Zubehér)

Nutzlast

Hochstgeschwindigkeit (vollbelastet) auf ebener Strecke bei
gutem Strassensenbelag, nach der Einfahrzeit (3000 km):

Steigvermdgen (vollbelastet) bei gutem Strassenbelag, nach

Gewicht des fahrbereiten Wagens (mit Betriebsstoff, Ersatzrad,

Limousine Kombiwagen

..... km/h 30 25
..... » A 45 i : 40
..... » 70 65
& s« ca. » 110 105
..... » 25 20
..... % | 30 24
..... % | 17 14
..... % | 10 8
..... % | 5,5 4,5
..... % | 36 30
..... kg | 605 750

' 1. Person
..... ; 4 Personen + 400 kg Gepack

| -+ 40 kg Gepéack | oder 6 Personen

" + 60 kg Gepéack
..... kg | 925 1230

|

¥
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MOTOR
Limousine Kombiwagen
Baumuster . . . ... ... ... owm oA w . i 100D.000 | 100D.008
Zylinderzahl| (Reihenanordnung) . . . . . . . . . . . . ... | 4
Bohiung®® e g s ¢ : sgmmane 3. gmgst:ogmms mm | 62
Hub .. ... . ... . .M. .. .m . . rtzipmoac » 63,5
Gesamthubraum . . . . . . . . . . . ... oo o cm? 767
Verdichtungsverhaltnis . . . . . . . . . . .. ... ... : 7,5
Héchstleistung (nach SAE) . . . . . . . ... .. ... .. PS | 32
Hochstleistung (ohne Abgasgerduschdampfer, Luftgeblase und |
Wasserpumpe) . . . . v v e e e e e e e e e e » 29
Entsprechende Drehzahl . . . . . . . . . . . . . ... ... U'min 4800
BREMSEN ANLASSER
. Der Radbremszylinder an den Vorderradern der Typ E 76-0,5/12/S mit Magnetschalter; Einschaltung
" Limousine 600 D hat einen Innendurchmesser von 7;8". durch den Ziind-Anlasschalter mit Schliissel am Ar-
maturenbrett. Eigenschaften und Daten siehe Tabelle
auf S. 24.
BATTERIE

Die Batterie des Mod. 600 D «Limousine » und
« Kombiwagen » hat folgende Merkmale:

— Spannung . . . .. . s e e e e e e 12V
— Kapazitat (bei 20 h Entladezeit) . . . . . 32 Ah
—Lidnge . . . .-. . . . Ew s 237 mm
— Breite . ... ... ... 0000 139 mm
— Hohe (an den Polképfen) . . . . . . .. 225 mm

: ohne S&dure . . .. .. .. 11,8 k
— Gewicht | i/ S . L 148 kg

Sammlerladungsbeginn (bei ausgeschaltetem Licht):

) _ Motordrehzahl ca. . . . . .. .... 920 U/min
® _ wagengeschwindig- { Limousine . . . 20,5 km/h
keit im 4. Gang Kombiwagen . . 19 »

Abb. 2.

Das volistiandige Triebwerk,
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WECHSEL- UND AUSGLEICHGETRIEBE

Ubersetzungsverhiltnisse des Wechselgetriebes und Gesamtuntersetzungen an den Radern:

Getriebegang 1. 2, 3. 4. R-Gang
Ubersetzungsverhaltnis:
44 37 32 26 24 44
— «lLi ine» . .. .. — =3, — =2, — =1, — = 0,896 — X =4,
« Limousine » 13 3,384 18 2,055 %4 1,333 29 13x19 4,275
44 37 32 26 24 44
— i — = 3,384 hag— § ==, — —0,83 x— =4,
« Kombiwagen». . . . 13 3,38 18 2,055 25 1,280 31 0,838 13)(19 4,275
Gesamtuntersetzung bei
Hinterachsuntersetzung:
— 8/39 « Limousine » 16,497 10,018 6,498 4,368 20,840
— 8/43 « Kombiwagen » 18,189 11,045 6,880 4,504 22,978
ZUND-ANLASS-SCHALTER ¢) Geschwindigkeitsmesser - Kilometerzibhler.

d) Kontrollampe fiir Oldruck.
e) Kraftstoffstandanzeiger.
f) Reserve-Anzeigeleuchte.

MIT SCHALTSCHLUSSEL

Dieser Schalter kann folgende Stellungen einnehmen
(siehe Abb. 3):
— 0: Alles aus (Schliissel herausziehbar).

— 1: Motorziindung eingeschaltet, Verbraucher unter
Strom.

— 2: Anlasser eingeschaltet.

— 3: Vorderes Standlicht und Schlusslicht, sofern der
Umschalthebel der Aussenbeleuchtung in oberer
Stellung steht und der Hauptschalter der Aussen-
beleuchtung geschlossen ist (Schliissel heraus-
ziehbar).

Abb. 3. - Ziindanlasschalter.

KOMBIINSTRUMENT

a) Anzeigeleuchte der iibermassigen Kihlwassertem-

peratur.

b) Ladeanzeigeleuchte.

Abb. 4. - Kombiinstrument.

a. Anzeigeleuchte der iibermissigen Kiihlwassertemperatur -

b. Ladeanzeigeleuchte - c. Geschwindigkeitsmesser - Kilome-

terzihler - d. Oldruck-Kontrollampe - e. Kraftstoffstandanzei-
ger - f. Anzeigeleuchte der Kraftstoffreserve.

DREHSCHEIBEN DER TURFENSTER

Diese Drehscheiben (siehe Abb. 40, 41 u. 42) beste-
hen aus folgenden Einzelteilen:
— Glasscheibe.
. — Profilgummi der Glasscheibe.
— Fassungsschiene der Glasscheibe.
— Halteschiene des Gummirahmens.
— Gummirahmen an der Tir.
— Riegelgriff.
— Drehbolzen des Riegelgriffs.
— Federring zur Befestigung des Riegelgriffs.
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EINBAUMASSE UND EINSTELLWERTE
FUR DIE UBERHOLUNGEN

Motor

MOTORKOLBEN

Die Motorkolben werden aus Leichtmetall hergestellt
und als Gleitschuhkolben ausgebildet (Abb. 5).

Die Motorkolben werden je nach ihrem Durchmesser
(senkrecht zur Kolbenbolzenachse gemessen) in drei

PLEUELSTANGEN

Die Pleuelstangen (Abb. 6) sind aus Stahl und
normaler Bauart (keine Achsversetzung des Pleuel-
kopfs in bezug auf den Pleuelschaft).

Pleuelfuss und Pleuelbichse weisen oben eine Aus-

61,915
61,925

61,925
61,935

1,957
1,972

2,040
2,055

19,985 |
19,990

61,947
61,957

61,957
61,967

61,967
61,977

Abb. 5. - Hauptabmessungen der Kolben, Kolbenbolzen und Kolbenringe.

Klassen eingeteilt, gleich wie die Zylinderbilichsen, und
zwar:
Klasse A mm 61,915+ 61,925

— Schaftoberkante Klasse B mm 61,925 — 61,935
Klasse C mm 61,935 — 61,945

\ Klasse A mm 61,947 — 61,957

— Schaftunterkante ' Klasse B mm 61,957 — 61,967
f, Klasse C mm 61,967 = 61,977

Man beachte, dass Kolben und Zylinderblchse stets
einer und derselben Klasse angehdren miissen. Die
Durchmesser der Zylinderbiichsen sind in der Tabelle
auf S. 8 eingetragen.

Das Einbauspiel zwischen Kolben und Zylinder-
biichse wird daher bei Beachtung obiger Vorschrift
folgendes sein:

— Schaftoberkante
— Schaftunterkante

0,075+ 0,095 mm
0,043+ 0,063 mm

frasung zur Sicherung einer einwandfreien Schmierung
der Pleuelbiichse und des Kolbenbolzens.

E if 21,939 22.000
21,972 22,030 |

19,995
19,990

9. 43,657
43,670

Abb. 6. - Hauptabmessungen der Pleuelstangen, Pleuellager,
Pleuelbiichsen und Kolbenbolzen.
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HAI

Falls die Pleuelbiichse anlasslich einer Uberholung
ersetzt wird, dann ist nach dem Einpressen der Blichse
genannte Ausfrastfig auszufiihren.

Der dabei zu verwendende Fraser muss folgende
Eigenschaften haben; Durchmesser 55 mm, Abstand
der Frasermitte von der Achse der Pleuelfussbohrung
35 mm, Fraserbreite 3 mm.

Nach dem Ausfridsen genannter Schmierdffnung,
wird die Pleuelbiichse innen mit der verstellbaren

40,008

Die auf der Pleuelstange eingeschlagene Nummer wird
degegen der Nockenwelle zugewendet sein.

KURBELWELLE

Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert und weist innen
einen Kanal auf, durch welchen das Schmierdl in die
Lager gelangt. Zwei Druckringe im mittleren Hauptlager
nehmen die Axialdriicke der Welle auf.

39,988

.'I,\s:‘ ----“ “tH =~
00— 1|

J Abb. 7.

Hauptabmessungen der
Kurbelwelle und ihrer
Hauptlager.

50790
50,810

1.835
1. 841

Reibahle U. 0307 auf den Solldurchmesser von 20,000 -
= 20,006 mm gebracht.

Der Einbauspiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuel-
blchse muss 0,005+ 0,016 mm betragen.

PLEUELSTANGEN UND KOLBEN
EINPASSEN UND EINBAUEN

Die Pleuelstange ist am Kolben so anzubauen, dass
die auf Pleuelschaft und Pleueldeckel eingeschia-
gene Nummer, durch welche die Zusammengehérig-
keit beider Teile angegeben wird, an der entgegenge-
setzten Seite des Kolben-Dehnungsschlitzes steht.
Beim Einbau in den Motor des mit Pleuelstange ver-
sehenen Kolbens muss sich der Kolbenschlitz an der
entgegengesetzten Seite der Nockenwelle befinden.

HAUPT-UND PLEUELLAGERZAPFEN
NACHSCHLEIFEN

Falls die Haupt- und Pleuellagerzapfen nachge-
schliffen werden missen, dann ist zunachst mit Hilfe
einer Mikrometerschraube der Zapfendurchmesser zu
messen. Auf Grund der Untermass-Stufen der Ersatz-
lager wird man bestimmen, auf welches Mass die La-
gerzapfen zu schleifen sind, um die nachstehend vor-
geschriebenen Laufspiele einzuhalten:

— Spiel zwischen Wellenzapfen und Hadptlagerscha-
len: 0,015 0,060 mm;

— Spiel zwischen Wellenzapfen und Pleuellagerscha-
len: 0,017 = 0,064 mm.
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Abb. 8.
Ubergangsradien zur Kur-
belwellenwange

(an der Seite des Steuerungs-
antriebs).

Abb. 9.

Ubergangsradien zur Kur-
belwellenwange
(Schwungradseite).

Abb. 10.

Ubergangsradius des mitt-
leren Hauptlagerzapfens.

Abb. 11.

Ubergangsradien fiir die
Pleuellagerzapfen.

050, 05%55

2. 0.9,% 00,
102070, 9.9.0,95°0 0.0 o> -
S S ERIIEIRE
000000000 2020300050620 %eSogt

DURCHMESSER DER HAUPTLAGERZAPFEN

Schleifstufen 'hin mm
Normaimass
0,254 0,508 0,762 1,016
50,790 50,536 50,282 50,028 49,774
50,810 50,556 50,302 50,048 49,794

DURCHMESSER DER PLEUELLAGERZAPFEN

Schleifstufen in mm
Normalmass
0,254 0,508 0,762 1,016
39,988 39,734 39,480 39,226 38,972
40,008 39,754 39,500 39,246 38,992

WANDSTARKE DER HAUPTLAGERSCHALEN

Untermass-Stufen im & in mm
Normalmass

0,254 0,508 0,762 1,016
1,835 1,962 2,089 2,216 2,343
1,841 1,968 2,095 2,222 2,349

WANDSTARKE DER PLEUELLAGERSCAHLEN

Untermass-Stufen im @ in mm
Normalmass
0,254 0,508 0,762 1,016
1,809 1,936 2,063 2,190 2,317
1,816 1,943 2,070 2,197 2,324
VENTILE

Der grésste Durchmesser des Ventiltellers betrégt
bei den Einlassventilen 25,4 — 25,6 mm, bei den Aus-
lassventilen 23,4 23,6 mm.

Die Ventilsitze im Zylinderkopf haben einen kleinsten
Durchmesser von 22222 mm bei den Einlass- und
von 20— 20,2 mm bei den Auslassventilen.

Ubrige Daten einschl. der Ventilfiihrungen und
Ventilfedern siehe Tabelle auf S. 13.
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WICHTIGE DATEN DES KURBELTRIEBS

ZYLINDER UND KURBELGEHAUSE

Klasse A . . . « « « v v v v v v 0w
Durchmesser der Zylinderblichsen 5 Klasse B . . . . . . .. . ... ...
Klasse C s 5% sd @ oo & @ £ &%/

62,000 — 62,010
62,010 = 62,020
62,020 — 62,030

Durchmesser der Sitze fir die Lagerbiichsen der Nockenwelle:

Klasse A . . . . . . . .. .. T
— Lager an der Steuerkettenseite ( Klasse B 5 sswiv % vu &6 @@ & w84
Kilasse C . . v « v v v v v v v v 0 o v s

— Mittleres Lager . . . . . . . o i i h e e e e e e e e
— Lager an der Schwungradseite . . . . .. ... ...

47,990 - 48,000
48,000 -~ 48,010
48,010 - 48,020

41,920 - 41,950
35,921 -+ 35,951

Durchmesser der StOSSelSItZe . . . v v v v v v v b e e e e e e e e e e e

14,010 - 14,028

Durchmesser der Sitze fiir die Kurbelwellen-Hauptlager . . . . . . . . . . ..

54,507 — 54,520

Breite des mittleren Kurbelwellen-Hauptlagers, zwischen den Sitzen fiir die Ring-
hEIEN . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

23,24 - 23,30

PLEUELSTANGEN - PLEUELLAGERSCHALEN - PLEUELBUCHSEN

Durchmesser des Sitzes fur die Pleuellagerschale . . . . . . . . . . . .. ..

43,657 - 43,670

Durchmesser des Sitzes fiir die Pleuelbiichse . . . . . . . . . . . ... ...

21,939 - 21,972

Wandstiarke normaler Pleuellagerschalen . . . . . . . . . . . . .. ... 1,809 - 1,816
Untermass-Stufen der Pleuellagerschalen . . . . . . . . .. .. ... . ... g:gg; :?;ggg
Aussendurchmesser der Pleuelbiichse . . . . . . . . . . ... ... ... .. 22,00 22,03
Innendurchmesser der Pleuelbiichse (nach dem Einpressen aufzureiben) . . . . 20,000 - 20,006
Anpassung Kolbenbolzen - Pleuelblichse: Einbauspiel . . . . . . . . R 0,005 — 0,016

Anpassung Pleuelbiichse - Pleuelfussbohrung . . . . . . . . . ... .. ...

immer Preéspassung
(0,028 - 0,091)

Anpassung Pleuellagerschalen - Lagerzapfen: Einbauspiel . . . . . . . . . ..

0,017-- 0,064
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Abb. 12. - Lingsschnitt des Motors.
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Abb. 13. - Querschnitt des Motor durch Kurbeltrieb, Steuerung und Kiihlwasserpumpe.
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KOLBEN - KOLBENBOLZEN - KOLBENRINGE

Kolbendurchmesser, senkrecht zur Kolbenbolzenachse:

Klasse A . . . v v v v e e e e e e e e e e e
— an der Schaftoberkante Klasse B . . . + v v v v v v v e e e
. Klasse C . . . v v v v e e e e e e e e e e e

Klasse A . . . v v v v e e e e e e e e e
— an der Schaftunterkante Klasse B &« wo m iy & % i @6 6w s @ wo w3 g W des
Klasse CF o w me st % & s % @ @ fn & o % W ol

61,915 - 61,925
61,925 - 61,935
61,935 - 61,945

61,947 - 61,957
61,957 -~ 61,967
61,967 — 61,977

Durchmesser der Kolbenaugen . - . . . v o v v v v v v e e e e e e

16,985 - 19,990

1. NUE o oo won womove 3 G 5% SR w @l & G & @6
Hdhe der Kolbennuten 2. Nute . . . . .« o« v v v v vt v e e e
( 3. Nute . . . s e e e e e e e e

2,04 -+ 2,055
2,04 - 2,055
3,957 3,972

Ubermass-Stufen der Kolbenbolzen . . . v v v v v v v v v v e e e e

19,995 -~ 19,990

02;05

Stiarke der Kolbenringe:

— 1. Verdichtungsring und 2. Olabstreifring . . . . . . . . .« o0 1,990-- 1,978
— 3. Olabstreifring mit Radialeinschnitten . . . . . . . . .« o v v o0 3,90 - 3,93
Anpassung Kolben - Zylinderbiichse (senkrecht zur Kolbenbolzenachse gemessen):

— an der Kolbenschaftoberkante, Einbauspiel . . . . . . . .. . . o o 0,075 -~ 0,095
— an der Kolbenschaftunterkante, Einbauspiel . . . . . . . . . . . 0,043 - 0,063

Anpassung Kolbenbolzen - Kolbenaugen . . . . . . . o o v v v oo

immer Presspassung
(0 0,010)

Hoéhenspiel der Kolbenringe in den Nuten beim Einbau:

— 1. u. 2. Kolbenring . . . o o o e e e e e e e
— 3. Kolbenring . . . .« . . o e e e e e e e

0,050 = 0,077
0,027 = 0,072

Stoss-Spiel der in die Zylinderbichse eingefiihrten Kolbenringe:

3. Kalbenring . - « « « v o v o oo o e

— 1. u. 2. Kolbenring . . v . o o o e e e e e e 0,20 - 0,35
— 3. Kolbenring . . . . e e e e e e e e e e e e e kein Spiel
Ubermass-Stufen der Kolben . . « v v v v v v v v v i e e e e e e e e 0,2;0,4;0,6; 0,8
Ubermass-Stufen der Kolbenringe: 1. u. 2. Kolbenring . . . . . . . . . v 0,2;0,4;06;08

04
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KURBELWELLE - KURBELWELLENHAUPTLAGER

Durchmesser normaler Pleuellagerzapfen

Durchmesser der Sitze fiir Hauptlagerschalen

Wandstarke normaler Hauptlagerschalen
Untermass-Stufen der Hauptlagerschalen

Durchmesser normaler Hauptlagerzapfen

Anpassung Hauptlagerschalen - Lagerzapfen: Einbauspiel
Lange des mittleren Hauptlagerzapfens zwischen den Anlaufflachen

Breite des mittleren Hauptlagers zwischen den Sitzen der Druckringhélften. . .
Starke normaler Druckringhalften fiir das mittlere Hauptlager

Ubermass der Druckringhalften fiir das mittlere Hauptlager

Axialspiel an den Anlaufflachen der Kurbelwellenwagen

40,008 -~ 39,988
54,507 - 54,520
1,835 = 1,841
0,254; 0,508; 0,762; 1,016
50,790 -~ 50,810

0,015 - 0,060
28,08 - 28,12
23,24 —- 23,30
2,31+~ 2,36
0,10
0,26

WICHTIGE DATEN DER STEUERUNG

NOCKENWELLE - LAGERBUCHSEN

Durchmesser der Sitze fiir die Lagerblchsen:

Klasse A
Klasse B
Klasse C

— Lager an der Steuerkettenseite $ ................

— mittleres Lager . ,
— Lager an der Schwungradseite

Aussendurchmesser der Blichsen . . . . . . . .. vor dem Einpressen
Klasse A 47,970 — 47,980
Klasse B , 47,980 < 47,990
Klasse C w w5 v wosw s m & o 47,990 - 48,000

f 42,037 — 42,075

36,030 = 36,068

— Kettenseite

— Mitte
— Schwungradseite

Innendurchmesser der Lagerbilichsen:

— Kettenseite
— Mitte
— Schwungradseite

nach dem Einpressen
37,770 - 37,8M
37,770 —~ 37,8
30,658 - 30,759

Anpassung Lagerbiichsen - Sitze im“R‘urbeIgehéiuse:

— Kettenseite__(mit Spiel)
— Mitte (mit Uberdeckung) . . . . . . . . . e

nach dem Einpressen

47,990 -- 48,000
48,000 - 48,010
48,010 - 48,020
41,920 - 41,950
35,821 - 35,951

41,920 - 41,950
35,921 - 35,951

nach derm Aufreiben
38,025 — 38,037
38,025 — 38,037
31,026 - 31,038

0,010-- 0,030
0,087 - 0,155
0,079 - 0,147

— Schwungradseite (mit Uberdeckung). . . . . . . . . . . . . . .. ... ..

Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen:

— Lager an der Kettenseite
— Mittleres Lager

38,000~ 37,975
38,000 - 37,975

— Lager an der Schwungradseite . . . . . . . . . . . . . . ... 31,000 = 30,975
Anpassung Lagerzapfen - Lagerbichsen der Nockenwelle:

— lLager an der Kettenseite . . . . . . . . . . . . .. ... ... 0,025 = 0,062
— Mittleres Lager . . . . . . . . . .. 0,025 = 0,062

— Lager an der Schwungradseite

0,026 - 0,063
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ZYLINDERKOPF - VENTILE - VENTILFUHRUNGEN - VENTILFEDERN

Durchmesser der Sitze fur VentilfiGhrungen im Zylinderkopf . . . . . . . . ..
Aussendurchmesser der Ventilfihruncen . . . . . . . o 0 o 00000

Innendurchmesser der_Ventilfihrungen (nach dem Einpressen) . . . . . . ..

Anpassung Ventilfihrungen - Sitze im Zylinderkopf . . . . . . . ... . . ..

12,950 = 12,977
13,000 —~ 13,030
7,022 - 7,040

immer Presspassung
(0,023 = 0,080)

Durchmesser der Ventilschafte . . . . . . . ... . ... ... ... .... 7,000 = 6,985
Anpassung Ventile - Ventilfihrungen . . . . . . . . . ... ... .00, 0,22 -- 0,055
Winkel der Ventilsitze im Zylinderkopf . . . . . . . . . . . ... ... ... 450 4 5'
Winkel der Ventiltellerkegel . . . . . . . . .. .. .. ... ... L 9w 45°30' +- 5
Grosster Durchmesser der Ventilteller (Einlassventile) . . . . . . . . . . . .. 25,4 = 25,6
Grosster Durchmesser der Ventilteller (Auslassventile) . . . . . . . . .. .. 234 — 23,6
Héchstzuldssiger Schlag bei einer vollen Ventilumdrehung und gefihrtem Schaft

(Taststift der Messuhr in der Mitte des Sitzes) . . . . . . . . . ... ... 0,02
Hohe der Ventilsitze im Zylinderkopf . . . . . . . . . . . . ... ... 13+-15
Kleinster Durchmesser der Ventilsitze im Zylinderkopf:
— Einlassventile . . . . . . . . o0 22 - 22,2
— Auslassventile . . . .. L s e 20-- 20,2
Innendurchmesser der Ventilfedern . . . . . . . .. .. .. ... ... ... 20,2
Federlange, unbelastet . . . . . . . . . . . . .. .00 oo 51,7
Federlinge unter einer Belastung von 24,2 kg (Ventile geschlossen) . . . . . . 32
Federlinge unter einer Belastung von 33,4 kg (Ventile geéffnet) . . . . . . .. 24,5
Kleinstzuldssige Last fur eine Federlange von 32 mm . . . . . . . . . . . .. 19
Ventihub S cvenile LI 708

VENTILSTOSSEL - KIPPHEBEL - KIPPHEBELACHSE - KIPPHEBELBOCKE

Durchmesser der Sitze fir Ventilstéssel . . . . . . . . . . . .. .. 14,010 - 14,028
Aussendurchmesser normaler Ventilstéssel . . . . . . . . . .. . ... ... 14,000 -- 13,982
Ubermass-Stufen der Ventilstéssel . . . . . . . . . . ..o 0,05 ; 0,10
Anpassung Ventilstéssel - Sitze im Kurbelgehause . . . . . . . .. . .. .. 0,010 =- 0,046
Bohrungsdurchmesser der Kipphebelbécke . . . . . . . . . . . . .. .. ... 15,010 - 15,028
Durchmesser der Kipphebelachse . . . . . . . . . . . . ... ... 15,000 — 14,988
Anpassung Kipphebelbocke - Kipphebelachse . . . . . . . . . . .. ... .. 0,010 = 0,040
Bohrungsdurchmesser der Kipphebel . . . . . . . . ... .. .. 15,010 = 15,030
Anpassung Kipphebel - Kipphebelachse . . . . . . . . . . . .. ... .. 0,010 =~ 0,042
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR MOTORTEILE

Anzugs-
Teil Gewinde - Werkstoff drehmoment
mmkg
. B6 Samammeees e
Schraube zur Befestigung des Schwungrads . . . . . . . . L 8 MA (x 1,25) R 100 3500 -- 4000
- Schraube fir Kurbelwellenlagerdeckel . . . . . . . . . . .. : 10x125M R 100 6200
Pleuelschraube . . . .+ v v v v v o e e e e e i 8 MB (x 1) R 100 3500
Schraube far Nockenwellenrad . . . . . . . . . . . .. L | 10x1,25 M R 80 5300
Schraube fiir Zylinderkopf . . . . . . . . . . . . . ... .. 8 MA (x 1,25) R 100 2800 — 3000
Mutter fir Stiftschrauben der Kipphebelbécke . . . . . . . . 8 MA (x1,25) | R 80 (Schrau- 2000
ben R 100)
; R 50 Cdt .
Mutter fir Riemenscheibe an der Kurbelwelle . . . . . . . . | 18 MB (x 1,5) (Welle C 40 10000
Bon.)
Schraube flur Luftleitblech an der Wasserpumpe . . . . . . 8 MB (x 1) R 80 Cdt 2500

SCHMIERUNG

Druckumlaufschmierung mittels Zahnradpumpe.
Das Schmiersystem umfasst ausser der Zahnrad-
pumpe:

— ein Saugkorb mit Filtersieb an der Saugleitung der
Pumpe;

— ein Olschleuderfilter in der Druckleitung;

Abb. 14. - Motor bei abgenommener Olwanne
(von unten gesehen).

— ein Uberdruckventil im Kurbelgeh&use;

— einen Kontaktgeber zur Anzeige des zu niederen
Schmierdidrucks.

Der normale Schmierdldruck muss 2,5+ 3 kg/cm?
betragen.

Abb. 15. - Bestandteile des Olschleuderfilters.

1. Schalenhilfte (als Riemenscheibe) - 2. Dichtring.- 3. Scha- ~ 4
lenhélfte - 4. Umlenkscheibe - 5. Sicherungsblech - 6. Befe-

stigungsmutter - 7. Durchgangsloch zur Kurbelwelle.
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OLSCHLEUDERFILTER

Das Olschleuderfilter besteht im wesentlichen aus
einer als Riemenscheibe ausgebildeten Schalenhalfte,
der zweiten Schalenhélfte und einer Umlenkscheibe
(siehe Abb. 15 u. 16).

Die Umlenkscheibe hat einen kleineren Durchmesser
als die Schleuderkammer, sie ist aber so gestaltet,
dass das Schmierél radial nach aussen ausgeschleu-
dert wird um an. die Peripherie genannter Kammer zu
gelangen, wo der Schmutz durch die Fliehkraft vom
Schmierdl ausgeschieden wird.

Hierbei werden die Unreinigkeiten an den radial
verlaufenden Rippen der Raumwénde unter der dauern-
den Einwirkung der Fliehkraft zu einer Kruste verdichtet.

Das Schmierél gelangt in die Schleuderkammer
durch. zwei axial verlaufende Nuten .der. Kurbelwelle.
Nach dem Ausschleudern fliesst das gereinigte Ol
wieder nach der Mitte der Schleuderkammer, um das
Filter zu verlassen und durch die hohle Kurbelwelle an
die Schmierstellen zu gelangen.

Das als Riemenscheibe ausgebildete Schleuderfilter
dient zum Antrieb der Lichtmaschine, der Wasser-
pumpe und des Luftgeblases.

Die Befestigungsmutter an der Kurbelwelle ist
mittels Drehmomentschliissel mit einem Drehmoment
von 10000 mmkg anzuziehen..

@\/ z
@ !

Abb. 16. - Lingsschnitt des Motors (Detail des Olischleuder-
filters).

KRAFTSTOFFZUFUHR

LUFTFILTER

Das Filter der Verbrennungsluft ist flacher Bauart
und besitzt einen Papiereinsatz sowie ein Saugluft-
stutzen fur kalte und vorgewéarmte Luft.

Der Filtereinsatz ist alle 5000 km zu reinigen und
nach je 10 000 km zu erneuern. Werden besonders stau-
bige Strassen befahren, dann ist der Einsatz haufiger
zu reinigen bzw. zu ersetzen.

Zum Herausnehmen des Filtereinsatzes, Fligelmutter
(A, Abb. 17) I6sen und dann Filterdeckel abnehmen.
Zur Reinigung ist der Einsatz wiederholt zu schitteln
und dann durch einen nicht zu starken Luftstrahl aus-
zublasen. Ist der Einsatz stark verstopft, dann muss er
ausgewechselt werden.

In der kalten Jahreszeit ist zwecks Erzielung einer
besseren Motorleistung erforderlich, den Eintritt kalter
Luft zu vermeiden. Hierzu wird der Hebel am Saug-
stutzen (siehe Abb. 18) um 120° gedreht. Zur Sommer-
und Wintereinstellung dienen die am Filtergehduse
eingezeichneten Buchstaben «E» (= Sommer) und
«l» (= Winter).

Abb. 17. - Ausbau des Filtereinsatzes aus dem Luftfilter.
A. Fliigelmutter des Filterdeckels ~ B. Filtereinsatz.
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Abb. 18. - Vorrichtung zur Sommer- und Wintereinstellung
des Luftfilters.

A. Hebel in Stellung fiir Winterbetrieb - B. Hebel in Stellung
fiir Sommerbetrieb - C. Eintritt vorgewadrmter Luft im Winter -
: D. Eintritt kalter Luft im Sommer.

Abb. 19. - Motorgruppe mit Olschleuderfilter und Antrieb fiir
Lichtmaschine und Luftgeblise.

Abb. 20.
Motorraum.
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WEBER-VERGASER TYP «28 ICP»

Der Weber-Vergaser Typ «28 ICP » ist ein ein-
facher Fallstromvergaser, dessen Saugrohr in Hohe
der Drosselklappe einen Durchmesser von 28 mm hat.

Die Kraftstoffgemisclibildung wird durch eine
Drosselklappe gesteuert. Diese wird durch einen Hebel
betatigt, der Uber ein Gestdnge mit dem Fahr-
fusshebel verbunden ist.

Der Vergaser Typ «28 ICP » ist mit einer Start-
vorrichtung (mit mechanisch betétigter Luftklappe),
einer Teillastvorrichtung und einer Beschleuni-
gungspumpe ausgerustet.

BESCHREIBUNG UND ARBEITSWEISE

Aus dem schematischen Schnitt Abb. 21 ist ersicht-
lich, dass die von oben her eintretende Verbrennungs-
luft zunachst durch die Nebenlufttrichter (26) strémt,
wo sie sich mit dem durch das Austrittsrohr (27) ab-
gesaugten Kraftstoff mischt, um dann nach Durchgang
durch die Einschnlrung des Lufttrichters (23) und
die von den Drosselklappe (21) freigelassene Spalte in
die Zylinder des Motors gelangen.

Aus der Krafistoffleitung, die mit dem Vergaser
durch den Anschtusstutzen (9) verbunden ist, lauft der

w2 :

TRl
e

/ﬁ’//,_

im Filter (8) gereinigte Kraftstoff durch den Nadelzitz
(10) in das Schwimmergehiuse (14), wo der Schwim-
mer (13), de sich um die Achse (12) bewegen kann,
die Offnung er Nadel (11) reguliert und den Kraftstoff-
spiegel stets auf gleicher Hohe hilt. Vom Schwimmer-
gehduse gelangt der von der kalibrierten Hauptdiise
(16) genau dosierte Kraftstoff iber den Kanal (18) in
den Vorratsraum (20), von wo er, gemischt mit der
durch die Luftkorrekturdiise (2) und den Kanal (3) der
Teillastvorrichtung eintretenden Luft, durch die Lécher
(24) des Mischrohrs (25) und das Austrittsrohr (27) in
die von dem Nebenlufttrichter (26) und dem Lufttrichter
(23) gebildete Mischkammer gelangt.

Bei leerlaufendem Motor wird der Kraftstoff vom
Vorratsraum (20) lber den Kanal (17) zur Leerlauf-
dise (6) geleitet. Mit der durch die Leerlaufiuftdiise
(28) herstrémenden Luft zu einer Emulsion gemischt,
gelangt der Kraftstoff durch den Kanal (5) in die Boh-
rung (31), die unterhalb der Drosselklappe (21) in den
Saugkanal mindet und deren Durchlassweite durch
die Leerlaufgemisch-Regulierschraube (30) mit konischer
Spitze zweckmassig verdndert werden kann. Im Saug-
kanal wird die Leerlaufemulsion mit der durch die
Drosselklappenspalte vom Motor angesaugten Luft zum
Leerlaufgemisch aufbereitet.

|
(I .
) |
' 35
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Abb. 21. - Schnittzeichnungen des Weber-Vergasers Typ 28 ICP.

1. Lufteintritt - 2. Luftkorrekturdiise - 3. Luftkanal der Teillastvorrichtung - 4. Leerlaufdiisentridger - 5. Leerlaufgemischkanal -
6. Leerlaufdiise - 7. Schraubverschluss zum Filter - 8. Filtersieb - 9. Kraftstoff-Zulaufstutzen - 10. Nadelventilsitz - 11. Ventil-
nadel - 12. Schwimmergelenkachse - 13. Schwimmer - 14. Schwimmergehiuse - 15. Hauptdiisentriiger - 16. Hauptdiise - 17. Kraft-
stoffkanal vom Vorratsraum zur Leerlaufdiise - 18. Kraftstoffkanal von der Hauptdiise zum Mischrohr - 19. Drehschieber der
Teillastvorrichtung - 20. Vorratsraum des Mischrohrs - 21. Drosselklappe - 22. Drosselhebel - 23. Lufttrichter - 24. Emulgieri6-
cher - 25. Mischrohr - 26. Nebenlufttrichter - 27. Austrittsrohr - 28. Leerlaufluftdiise - 29. Ubergangsbohrung - 30. Leerlaufge-
misch-Regulierschraube - 31. Ausmiindung des Leerlaufkanals - 32. Schlitz des Drehschiebers - 33. Luftkanal zur Gemisch-
abmagerung - 34. Pumpendiise - 35. Druckventil der Beschleunigungspumpe - 36. Druckkanal der Be'schleunigungspumpe -
37. Pumpenkolben - 38. Pumpenhebel - 39. Pumpenstissel - 40. Saugkanal der Pumpe - 41. Saugventil der Beschleunigungs-
pumpe - 42. Pumpenkolbenfeder - 43. Kolbenstange.
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Schema B

Schema A

Abb. 22. - Schnittzeichnungen des Weber-Vergasers Typ 28 ICP.

1. Lufteintritt - 23. Lufttrichter - 26. Nebenlufttrichter - 27. Aus-

trittsrohr - 4. Starterklappe - 45. Starterklappenwelle - 46. Finger

des Starterhebels - 47. Riickholfeder der Starterklappe - 48. Star-

terhebel - 49. Verbindungsstange - 50. Mitnehmerhebel -
51. Drosselklappenwelle. - 52, Starterzug.

Uber den Kanal (5) gelangt die Leerlaufemulsion
auch durch die Ubergangsbohrung (29) in den Saug-
kanal; diese Ubergangsbohrung, die bei der Drossel-
klappe miindet, hat den Zweck, einen einwandfreien
Ubergang vom Leerlaufbetrieb zur Hauptvergasung
schon wahrend der entsprechenden Verstellung der
Drosselklappe zu sichern.

Die Teillastvorrichtung, die zur Abmagerung des
Kraftstoffgemisches dient, umfasst den durch die
Drosselklappenwelle betatigten Drehschieber (19), den
Kanal (33) vom Lufteinlass im Saugrohr, sowie den
Kanal (3), der neben der Luftkorrekturdiise (2) miindet.

Bei nur teilweise geoffneter Drosselklappe werden
die Kanale (33) und (3) durch den Drehschieber (19)
miteinander verbunden. Hierbei wird dre durch die
Luftkorrekturdiise (2) angesaugte Emulgierlufimenge um
die durch genannte Kanile (33) und (3) herstromende
Luft vergrossert; es ergibt sich somit eine Abmagerung
des durch das Austrittsrohr (27) fliessenden Gemisches
und somit ein verminderter Kraftstoffverbrauch.

Bei vollkommen geodffneter Drosselklappe wird die
Verbindung zwischen den Kandlen (33) und (3) durch
den Drehschieber (19) abgesperrt. Die Emulgierluft
stromt somit nur noch durch die Luftkorrekturdiise (2),
so dass das durch das Austrittsrohr (27) fliessende
Gemisch fetter wird, was es ermoglicht, aus dem Motor
seine Hoéchstleistung herauszuholen. :

Die Beschleunigungspumpe hat den Zweck, eine
ziigige Motorbeschleunigung auch dann zu ermdglichen,
wenn die Drosselklappe plétzlich « aufgerissen » wird.
Die Pumpe besteht aus einem metallenen Kolben 37,
dessen Stange (43) iber den losen Stossel (39) betétigt
wird.

Wenn die einmal gedffnete Drosselklappe wieder in
die Leerlaufstellung kommt, ibertragt sich die ent-

sprechende Bewegung des Hebels (38) iiber den Stossel

(39) auf die Kolbenstange (43), die den Kolben (37)
nach oben verstellt. Da der Pumpenraum iiber das
Kugelventil (41) und den Kanal (40) mit dem Schwim-
mergehause (14) verbunden ist, wird dadurch der
« Saughub » der Pumpe ausgelést.

Abb. 23. - Vergaser von unten gesehen.

Beim nachsten Offnen der Drosselklappe wird die
Kolbenstange (43) freigegeben und der Kolben (37)
durch die Kraft der sich entspannehden Feder (42)
nach unten gedriickt. So wird der im Pumpenraum
enthaltene Kraftstoff durch das Kugelventil (35) zur
Pumpendiise (34) geférdert und von dieser in das
Saugrohr des Vergasers eingespritzt.

P

Eine eventuelle Verminderung der durch die Be-
schleunigungspumpe geférderten Kraftstoffmenge kann
durch Einbau eines besonderen Saugventils (41) er-
zielt werden, das eine Querbohrung aufweist, durch
welche der Kraftstoffiiberschuss wieder ins Schwim-
mergehduse verdrangt wird.

Die Startvorrichtung des Vergasers Typ « 28 ICP »
besteht im wesentlichen aus der Luftklappe (Starter-
klappe) (44), die aussermittig auf der Welle (45) sitzt.
Die Luftklappenwelle ist iiber die Feder (47) mit dem
Starterhebel (48) verbunden.

Zum Anlassen des kalten Motors wird der Starter-
griff am Mitteltunnel neben dem Fahrersitz ganz nach
oben gezogen. Hierdurch wird der Starterhebel (48) in
die im Schema «A» (Abb. 22) gezeigte Stellun,_)
verstellt, so dass die Starterklappe (44) das Saugrohr
des Vergasers schliesst. Gleichzeitig wird die Drossel-
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Abb. 24. - Ansicht des Vergasers (Starterhebelseite).

48. Starterhebel - 53. Klemmschraube der Starterzugsspirale -
54. Klemmschraube des Starzugdrahts.

Abb. 25. - Ansicht des Vergasers (Diisenseite).

4. Leerlaufdiisentriger - 7. Schraubverschluss zum Filter -
9. Kraftstoff-Zulaufstutzen - 15. Hauptdiisentriger - 30. Leer-
laufgenisch-Regulierschraube - 55. Stutzen fiir Unterdruck-
leitung zum Ziindverstelier - 56. Leerlaufbegrenzungsschraube.

Abb. 26. - Draufsicht des Vergasers ohne Deckelstiick.

2. Mischrohr mit Luftkorrekturdiise - 23. Lufttrichter - 26. Neben-

lufttrichter - 27. Austrittsrohr - 28. Leerlaufluftdiise - 33. Luft-

kanal zur Gemischabmagerung - 34. Pumpendiise - 35. Druck-

ventil der Beschleunigungspumpe - 41. Saugventil der

Beschleunigungspumpe - 43. Pumpenkolbenstange - 57. Fe-
derteller der Beschleunigungspumpe.

Abb. 27. - Ansicht des Vergasers (Drosselhebelseite).
4. Leerlaufdiisentriager - 22. Drosselhebel - 30. Leerlaufgemisch-
Regulierschraube - 48. Starterhebel - 49. Verbindungsstange
des Starterhebels - 50. Mitnehmerhebel - 56. Leerlaufbegren-
zungsschraube.
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klappe (21) iiber die Verbindungsstange (49), die den
Starterhebel (48) mit dem Drosselhebel (50) an der
Drosselklappenwelle (51) verbindet, in eine bestimmte
Stellung gebracht.

Wird der Motor dann durch den Anlasser durch-
gedreht, dann entsteht im Saugrohr des Vergasers
infolge der Drosselwirkung der Starterklappe (44) ein
betrachtlicher Unterdruck, so dass aus dem Austritts-
rohr (27) ein fettes Gemisch abgesaugt wird, das ein
sicheres Anspringen des Motors erméglicht.

Nach dem Anspringen wird der Motorsog so gross,
dass er die Starterklappe (44) gegen die Feder (47)
teilweise o6ffnet. Hierdurch wird vom Vergaser ein
Kraftstoffgemisch aufbereitet, das stets kraftstoffreich
ist und einen runden Motorlauf gewahrleistet.

Wahrend des Warmlaufs des Motors muss die
Startvorrichtung allméahlich ausgeschaltet werden; hierzu
wird die Starterklappe (44) mehr und mehr gedffnet
und die Drosselklappe (21) dagegen geschlossen.
Sobald der Motor seine normale Betriebstemperatur
erreicht hat, muss die Startvorrichtung vollkommen
ausgeschaltet sein — Schema « B » —. Hierbei wird
die Starterklappe (44) durch den Finger (46) des Star-
terhebels (48) in offener Stellung gehalten, wéhrend
sich die Drosselklappe (21) in Leerlaufstellung befindet.

GEBRAUCH
DER STARTVORRICHTUNG

Um alle von der stufenlos regelbaren Startvorrichtung
gebotenen Vorteile sachgeméss auszunltzen, muss
man sich an folgende Anweisungen halten:

— ANLASSEN DES MOTORS
Startvorrichtung durch den Startergriff (Abb. 28)
vollkommen einschalten.

— WARMLAUF DES MOTORS

Wahrend des Warmlaufs des Motors muss die
Startvorrichtung, selbst bei fahrendem Wagen, stu-
fenweise ausgeschaltet werden und zwar in der

Abb. 28. - Startergrin am Mitteltunnel.

Abb. 29. - Vergaser (am Motor angebaut).
A. Leerlaufeinstellschraube - B. Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube - C. Hauptdiisentriger - D. Leerlaufdiisentrdger -
E. Schraubverschluss zum Filter.

Weise, dass der Motor mit einem zusatzlichen
Kraftstoffgemisch beliefert wird, das jeweils gerade
ausreicht, um einen regelmissigen Motorbetrieb zu
sichern.

— NORMALER MOTORBETRIEB

Sobald der Motor seine normale Betriebstemperatur
erreicht hat, ist die Startvorrichtung vollkommen
auszuschalten.

LEERLAUFEINSTELLUNG

Beim Vergaser Typ « 28 1CP » besteht die Vorrich-
tung zur Leerlaufeinstellung aus der Leerlaufbegren-
zungsschraube (A, Abb. 29) und der Leerlaufgemisch-
Regulierschraube (B).

Durch die Schraube (A) wird die Drosselklappen-
offnung geregelt, wahrend die Schraube (B) mit ko-
nischer Spitze eine mengenmassige Regeluhg des
Kraftstoffgemisches erméglicht, das sich mit der vom
Motor angesaugten und durch die von der Drossel-
klappe freigelassene Spalte herstromenden Luft ver-
mischt. Auf diese Weise kann das Kraftstoffgemisch
zur Erzielung eines einwandfreien Leerlaufbetriebs des
Motors feinfiihlig geregelt werden.

Die Leerlaufeinstellung muss bei warmem und lau-
fendem Motor vorgenommen werden. Zuerst wird mit
der Schraube (A) die kleinste Drosselklappen6ffnung
gesucht, bei welcher der Motor gerade noch einwand-
frei lauft. Dann sucht man durch Verstellen der Schraube--
(B) eine Dosierung des Kraftstoffgemisches, die den
schnellsten und gleichméassigsten Motorlauf ergibt;



~
~

R

8J

il

HINWEISE FUR DIE UBERHOLUNG: MOTOR 21

schliesslich wird die Drosselklappentffnung weiter
verengt, bis eine angemessene Motordrehzahl erreicht
ist. Hierauf ist noch die richtige Einstellung der Ge-
mischschraube (B) zu kontrollieren.

NIVELLIERUNG DES SCHWIMMERS

Zur Einstellung der Spiegelh6he im Schwimmerge-
héduse sind folgende allgemeine Richtlinien zu beachten:

— Sich vergewissern, dass das Nadelventil (V) in

seinen Sitz fest eingeschraubt ist.

— Vergaserdeckel (C) senkrecht halten, da sonst der
Schwimmer (G) mit seinem Gewicht die Kugel (Sf)
der Ventilnadel (S) herunterdriicken wirde.

— Bei senkrechtem Vergaserdeckel (C) und wéahrend
das Gelenkplattchen (Lc) des Schwimmers in leichter
Beriihrung mit der Kugel (Sf) der Nadel (S) steht,
muss der Schwimmer (G) 7 mm von der Auflage-
fliche (Gz) des Deckels mit dicht anliegender
Dichtung abstehen.

— Nach erfolgter Einstellung ist zu priifen, ob der Hub
des Schwimmers (G) vorschriftsmassig 7 mm be-
trégt; wenn nétig Lappen (A) zweckmassig verbiegen.

— Falls der Schwimmer (G) nicht einwandfrei ein-
gestellt ist, sind seine Gelenkarme (L) zweckméssig
nachzustellen; hierbei darauf achten, dass das Ge=
lenkplattchen (Lc) stets senkrecht zur Achse der

Ventilnadel stehen muss und seine Auflagestellen
keine Verformung aufweisen dirfen, die die Arbeits-
weise des Nadelventils beeintrachtigen kdnnen.

— Schliesslich nachpriifen, ob sich der Schwimmer (G)
frei um seine Gelenkachse drehen kann.

ANMERKUNG - Beim eventuellen Ersatz des
Nadelventils (V) darauf achten, dass das neue Ventil
fest in seinem Sitz eingeschraubt ist; das Ventil ist
ferner mit einem neuen Dichtring zu versehen. Dann
ist die Nivellierung des Schwimmers zu prifen bzw.
nachzustellen.

L]
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Abb. 30. - Nivellierung des Schwimmers.

EINSTELLDATEN DES WEBER-VERGASERS 28 ICP

Durchmessers des Saugrohrs . . . . . . . . . . . . . ... o0 mm 28
Durchmesser des Lufttrichters . . . . . . . .. ... .. D . » 19
Durchmesser der Hauptdiise . . . . . . . . . . . . . . 0 v v v v v v v w » 1,00
Durchmesser der Leerlaufdlise . . . . . . . . . . . . ..o » 0,45

Startvorrichtung

................................

mit Luftklappe

Durchmesser der Pumpendlise . . . . . . . . . . .. . ... ... mm 0,40
Durchmesser der Hauptluftdiise . . . . . . . . . . . . . .. .. ... ... » 1,90
MISChTORT & o w0 s o i 500 e i 5 50 b b i i 0 (s s oo o s oS w8 6 ob & » 1,00F1
Ventilnadelsitz » 1,25

..............................
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MOTORPRUFUNG AUF DERBREMSE Motoreinlauf auf dem Priifstand.

Nach jeder Uberolung ist der Motor auf dem Prif-

stand zu prifen und einlaufen zu lassen.

Der Motoreintauf ist unter Beachtung der in nach-
folgender Tabelle aufgefiihrten Werte auszufiihren:

. Gewicht bei einer
L ' . Armiange von Leistun
|z e L s
| -
5 5 600 leer 0
5 10’ 800 0,5 04
10’ 20/ 1000 1 1
10’ 30’ 1200 1,2 1,44
10° 40 1600 1,4 2,24
10’ 50’ 2000 18 3.6
15’ 1h 5 2400 2,2 5,28
15 1hoo 2800 2,6 7,28
15 1h 35 3200 S 2.6 G
10' 1h 45 3600 34 12,24
10° 1h 55 4000 4 16
5 2h 4400 4 17,6
insges. 2 h

Kupplung

Die Kennwerte der Kupplungsfedern sind folgende:

Drahtstérke
Aussendurchmesser

Gesamtwindungszahl
Federldnge, ungespannt
Lange
Eingebaute Feder

Blocklange (Gang auf Gang)

Bestellnr. . . . . . . . . . . ..

Wirksame Windungen. . . . . .

entspr. Last . .
Mindestlast . .

»
kg
»
. mm

4061230

3.4

25
79
9

53

34

372419
32
30,6

Bremsen

KUPPLUNG EINGERUCKT

| ]

KUPPLUNGS AUSGERUCKT

Abb. 31. - Kennwerte der Kupplungsfedern.

Der Radbremszylinder der Vorderrdder hat beim

Mod. 600 D
von 78",

« Limousine »

einen

Innendurchmesser

Ubrige Daten und Kennwerte der Bremsen siehe,
Beschreibung im Reparaturhandbuch fir Mod. 600 und

600 Kombiwagen.
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Elektrische Anlage

BATTERIE

Die Batterie des Mod. 600D «Limousine » und
« Kombiwagen » hat folgende Merkmale:

— Spannung . . . .. .o 12V
— Kapazitat (bei 20-stiindiger Entladezeit) . 32 Ah
— Léange . .. ... .00 237 mm
— Breite . .. ... 0000 139 mm
— Hoéhe (bis Polképfe) . . . ... ... 225 mm
. ohne Séaure . ... .. .. 11,8 kg

— Gewicht mit Sdure . . . . . . ... 14,8 kg

Batterieladebeginn bei ausgeschaltetem Licht:

— Motordrehzahl . . . . . . .. .. ca. 920 U/min
20,5 km/h

— Wagengeschwindig- | « Limousine » . .
keit im 4. Gang « Kombiwagen» 19 »

ANLASSER

Typ E 76-0,5/12/S (siehe Abb. 36, 37, 38 u. 39), Ein-
schaltung Uber Magnetschalter am Anlasser selbst
durch den Zind-Anlasschalter am Armaturenbrett
(siehe Beschreibung auf S. 4).

Abb. 32. - Schaltbild des Anlassers Typ E 76-0,5/12/S.

Die Merkmale und technischen Werte des Anlassers
und seines Magnetschalters sind in der Tabelle auf
S. 24 eingetragen,

EINSTELLUNG DER ZUNDUNG

Zur Einstellung des Zdindzeitpunkts (10° vor o.T.)
wie folgt vorgehen:

— Sich vergewissern, dass sich im Zylinder Nr. 1 der
Verdichtungshub vollzieht und beide Ventile ge-
schlossen sind.

— Kurbelwelle in eine Stellung bringen, bei welcher
der Einschnitt am Rand der Riemenscheibe an der
Kurbelwelle 13— 14 mm vor dem Bezugszeichen
am Steuergehdusedeckel steht (siehe Abb. 33).

Dann wird der Zindverteiier unter Beachtung der
iblichen Vorschriften am Motor befestigt.

Abb. 33. - Bezugszeichen fiir die Einstellung der Ziindung,

Die iibrigen Bestandteile der elektrischen Anlage des Mod. 600 D « Limousine » und « Kombi-
wagen » sind denjenigen vollkommen gleich, die bereits im Reparaturhandbuch fiir Mod. 600 « Li-
mousine » und « Kombiwagen » beschrieben und abgebildet sind.
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HAT

MERKMALE UND KENNWERTE DES ANLASSERS

TYD « o v e e e e e e e e e e e e e E 76-0,5/12 S
SPANNUNG « .+ .+« « . e e e e e e e e e e s a0 % T 4 \ 12
Nennleistung . . . « v v v v v b e e e e e e e e e kW 0,5
Drehsinn, Ritzelseite . . . . . . . . .« . .« oo linksdrehend
Polzahl . . . . . . i w5 & & G 5 % % a0 @ G & ow Ee e e 6N m e & 4
Erregung (Wicklungen) . . . . . . . . oo in Serie
RItZEItrieD . . « « v v v o o e e e e e e e e e e e e e e e mit Freilauf
Innendurchmesser zwischen den Polschuhen . . . . . . .. . .. .. mm 52,57 - 52,75
Aussendurchmesser des Ankers . . . . . . . . o0 e e e mm 51,80 - 51,85
Kohlebiirsten: Bestellnr. . . . . . . . .« v v v v v v e e 805581
Ubersetzungsverhiltnis Ritzel/Zahnkranz . . . . . . . . . . .. .. .. 8/97
Einschaltung . . .« « v v v v v e e e e durch Magnetschalter
Werte fiir die Prufstandkontrolle.
— Betriebspriifung (bei 20° C):
o D R i R i I B g A 130
Entwickeltes Drehmoment . . . . . . . . v o v v o0 e mkg 0,28 -+ 0,02
Drehzahl . « v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e U/min 2250 +- 100
SPANNUNG « « « v s« v v e e e e e e e e v 10
— Losbrech-Prifung (bei 20° C):
SIrOM & & 5 50 55 & 8 @5 % & 69 6 % 05 8 3G G e E @ B N 08w Bk A 258
SPANNUNG .« « v v o v e e e e e e e e e e e e e v 7,7+03
Entwickeltes Drehmoment . . . . . . . . v o v v v v o b mkg 0,73 £ 0,05
— Leerlauf-Prigung (bei 20° C):
SIOM & i ¥ w66 57 5 3 8§ 528 3 8% & % i o wa A < 30
SPANNUNG & « & & % o & ¥ % w4 aom v o wn 5@ w w0 w58 ' 12
Drohzahl « o « « o v e it v 0 5w s Lo PHEEWEGIES & U/min 8500 - 1000
— Widerstand der Magnetspule bei 20°0C . . . . . . . . . . .. ... Q 0,404 +- 0,05
— Innerer Widerstand beim Losbrechen (bei 20°C) . . . . . . . . .. Q 0,03 £ 0,01
— Widerstand der Erregerwicklung bei 20°C . . . . . . .. .. ... Q 0,0152 £ 0,0015
Kontrolle der mechanischen Eigenschaften.
— Federdruck auf neue Biirsten . . . . . . . . . .o e a0 e kg 1,15 1,30
— Axialspiel der Ankerwelle . . . . . . .. .o mm 0,15 0765
— Tiefe der Glimmernuten zwischen den Lamellen . . . . .. .. .. mm 1
— Freilauf; statisches Drehmoment zum langsamen Mitdrehen des
Ritzols . . . . . . i d wia% &6 @ 3 & %% &m0 % o o fe @ % o e cmkg <04
— Hub des Magnetankers . . . . . . . . . . ..o e mm 12,32 = 14,67
— Hub des Kontakts des Magnetschalters . . . . . . . . ... ... mm 10,04 = 13,02
Schmierung.
— Innere Keilnuten des Ritzeltriebs . . . . . . . . . . .. ... ... FIAT-Fett Jota 2/M

L&
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Abb. 34, - Schaltplan
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der elektrischen Anlage der Limousine 600 D.
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1. Vordere Stand- und Blinkleuchten mit Zweifadenbirne zu
5 W (Standlicht) und 20 W (Biinklichtsignale) - 2. Schei rfer
fiir Fern- und Abblendlicht mit Zweifadenbirne zu 45 W (Fern-
licht) und 40 W (Abblendlicht} - 3. Signalhorn - 4, Kraftstoff-
standgeber - 5. Batterie - 6. Druckschalter fir B licht -
7. Seitliche Blinkleuchten (2,5-W-Lampe) - 8. Umschalter der
Blinkleuchten - 9. Kontrollampe (blau) des Scheinwerfer-
Fernlichts (2,5-W-Lampe) - 10. Kontrollampe (griin) der vorderen
und hinteren Leuchten (2,5-W-Lampe) - 11, Anzeigeleuchte
des zu niederen Schmierdldrucks (2,5-W-Lampe) - 12. Blink-
geber - 13. Ladeanzeigeleuchte (2,5-W-Lampe) - 14. Anzeige-
leuchte der iiberméssi Kiht rtemperatur (2,5-W-Lam-
pe) - 15. Lampe zur Beleuchtung der Messinstrumente (2,5-W-
Lampe) - 16. Kraftstoffstandanzeiger mit Reserve-Anzeige-

leuchte (2,5-W-Lampe) - 17. Hauptschalter fiir A bel h
tung - 18. Schaiter fiir Instr tenbeleuchtung - 19. Ziind-
Anlasschalter - 20. Anzeigeleuchte (griin) der Blinkleuchten
(2,5-W-Lampe) - 21. Scheib ischermotor - 22. Schalter fiir
Scheib ischer - 23. Schmelzsicherungen zu 8 Ampére -
24. Druckknopf fiir Signalhorn - 25. U halter fiir A

bel ht und Lichthupe - 26. Tiirschalter (Fahrerseite) fiir
Lampe im Riickblickspiegel - 27. Lampe (3 Watt) im Rick-
blickspiegel fiir | beleuchtung (mit Kippschalter) - 28. Ma-
gnetschal amar. s - 29, Anl - 30. Kontakigeb
fiir Anzeigeleuchte des zu niederen Schmierdldrucks - 31. Lam-
pe (5 Watt) zur Motor bel htung mit t ti r\
Schalter - 32. Ziindverteiler - 33. Lichtmaschine - 34. Thermo-
elektrischer Schalter fiir A igeleuchte der iibermdssi

Kiihlwassertemperatur-35. Ziindkerzen -36. Ziindspule -37. Reg-
lergruppe der Lichtmaschine - 33. Hintere Schluss-, Brems-
und Blinkleuchten mit Zweifadenbirne zu 5 und 20 W fiir
Schluss- bzw. Bremslicht und mit Einfadenbirne zu 20 W fiir
Blinklicht - 39. Nummernschildleuchte (5-W-Lampe).

NB. - Bei den fir Deutschland bestimmten Wagen ist die Kiemme
INT des Umschalters 25 nicht mit dem entsprechenden Kabel
verbunden,

Anm. - Das Zeichen = gibt an, dass die Leitung mit Kennummern-
band oder -hiilse versehen ist.

KENNFARBEN DER LEITUNGEN

Azzurro = Blau Rosa = Rosa
Bianco = Weiss Rosso = Rot
Giallo = Gelb Verde = Griin
Grigio = Grau Serb, = Tank
Marrone = Braun INT. - Int. = Schalter
Nero = Sch Ci = U hait
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Abb. 35. - Schaltplan der elektrilschen Anlage des Kombiwagens 600 D.

1. Vordere Stand- und Blinkleuchten mit Zweifadenlampe zu
5 Watt (Standlicht) und 20 Watt (Blinklichtsignale) - 2. Schein-
werfer fiir Fern- und Abblendlicht mit Zweifadenlampe zu 45
Watt (Fernlicht) und 40 Watt (Abblendlicht) - 3. Signalhorn -
4. Seitliche Blinkleuchten (2,5-W-Lampe) - 5. Kontakt fiir
seitliche Blinkl. hten - 6. Schmelzicherungen zu 8 Ampére -
7. Druckknopf fiir Si lhorn - 8. Kontrollampe (blau) des
Scheinwerfer-Fernlichts (2,5-W-Lampe) - 9. Blinkgeber - 10, La-
deanzeigeleuchte (2,5-W-Lampe) - 11. Anzeigeleuchte des zu
niederen Schmieréldrucks (2,5-W-Lampe) - 12. Umschalter fiir
vordere Aussenbeleuchtung und Lichthupe mit Abbendlicht -
13. Umschalter fiir Blinkleuchten - 14. Anzeigeleuchte der
tiberméssi Kiih} rtemperatur (2,5-W-Lampe) - 15. Lam-
pe zur Beleuchtung der Messinstrumente (2,5-Watt) - 16. Kraft-
stoffstandanzeiger mit Reserve-Anzeigel hte (2,5-W-L ).

17. Hauptschaiter der Aussenbel ht: - 18. Schalter fiir

Instrumentenbeleuchtung - 19. Anzeigeleuchte (grin) fiir
vorders Standlicht (2,5-W-Lampe) - 20. Ziind-Anlass-Schalter -
21. Blinker-Anzeigeleuchte (griin) (2,5-W-Lampe) - 22. Schei-

benwischer mit zwei Wisch - 23. Schalter fiir Schei-
benwischer - 24. Druckschalter fiir Br licht - 25. 1 leuch
ten mit eingebautem Schalter (3-W-Lampe) - 26. Kraftstoff-
tandgeber - 27, Druckschalter am Tiirpfosten (Fahrerseite) fir
Lampe zur blendfreien 1 bel htung - 28. Anl. -
29. Magnetschalter des Anl s - 30. 3-W-Lampe, im Riick-
blickspiegel, fiir | bel ht -31.S ler - 32. Kontakt-
geber fiir Anzeigeleuchte des zu nied Schmierdldrucks -

33. 5-W-Lampe zur Motorraumbeleuchtung mit automatischem
Schalter - 34. Ziindkerzen - 35. Ziindverteiler - 36. Ziindspule -
37. Lichtmaschine - 38. Thermoelektrischer Schalter fiir An-

igel hte der iibermdssigen Kiihl rt tur- 39. Reg-
tergruppe der Lichtmaschine - 40. Hintere Schiuss-, Brems-
und Blinkl hten mit Zweifadenlampe zu 5/20 Watt fiir Schluss-

bzw. Bremslicht und mit Einfadenlampe zu 20 Watt fir Blink-
licht - 41. Kennzeichenleuchte (5-W-Lampe).
NB. - Bei den fir Deutschland bestimmten Wagen ist die Klemme

INT des Umschalters 12 nicht mit dem entsprechenden Kabel ver-
bunden.

Anm. - Das Zeichen == gibt an, dass die Leitung mit Kennummern-
band oder -hiiise versehen ist.

KENNFARBEN DER LEITUNGEN

Azzurra = Blau Rosa Rosa
Bianco = Weiss Rosso = Rot
Giallo = Gelb Verde = Griin
Grigio = Grau Serb. = Tank
Marrone = Braun INT Inter. = Schalter
Nero = Sch z C t. = U hal

—_
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ANLASSER TYP E 76-0,5/12/S
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Abb. 38. - Liingsschnitt durch den Anlasser und seinen Magnetschalter.

Abb. 37. - Querschnitt durch
den Ritzeltrleb.

Abb. 39. - Schnitt durch die
Polschuhe und die Feldwicklung.
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Karosserie

Ausbau der Tiirfenster-Drehscheibe.

Wie folgt vorgehen:

— Tirinnenverkleidung abnehmen; hierbei sind die
Federhafter aus ihren Sitzen im Turgestell heraus-
zudriicken,

— Untere Befestigungsschraube der vorderen Fiih-
rungsschiene fiir das Kurbelfenster 16sen und dann
Haken genannter Schiene von der Fassungsschiene
der Drehscheibe herausnehmen.

— Beide obere Schrauben zur Befestigung der Dreh-
scheibe (unter dem Gummirahmen an der Tir)

l6sen.

— Hierauf Drehscheibe etwas nach hinten verkanten
und aus dem Tiirrahmen herausnehmen.

— Niet des oberen Gelenks entfernen und Befestigungs-
schraube des unteren Gelenkbolzens losen.

— Glasscheibe komplett abnehmen, wobei man einen

'02’1’3&“4"’A'A“‘N

;'&'A.'A'&'A'A"AVA"A"A‘

Abb. 40. - Schnitt durch das untere Gelenk der Drehscheibe.

1. Glasscheibe - 2. Fassungsschiene der Glasscheibe mit Ge-

lenkbolzen - 3. Halteschiene des Gummirahmens - 4. Gummi-
rahmen - 5. Profilgummi der Glasscheibe.
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Abb. 41. - Schnitt durch den Riegelgriff der Drehscheibe.

1. Federring - 2. Stift zur Sicherung des Riegelgriffs - 3. Rie-
gelgriff.

— ""--.___\_\__\3

Abb. 42. - Schnitt durch das obere Gelenk der Drehscheibe.

1. Halteschiene des Gummirahmens - 2. Fassungsschiene der

Glasscheibe - 3. Profilgummi der Glasscheibe - 4. Glasscheibe
5. Gummirahmen.
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gewissen Druck gegen die Aussenflache ausiibt, — Riegelgriff der Drehscheibe abmontieren.
damit der untere Gelenkbolzen von seinem Sitz Der Einbau ist sinngemass in umgekehrter Reihen-
abgedrickt wird. folge auszufiihren.

Abb. 43. - Limousine Mod. 600 D (Dreiviertelansicht von hinten links).
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