
FIAT

600 - 600 D

600 Multipla - 600 D Multiplo

1955 - 1962

Fiat 600D, 2-deurs, 4-persoons Coach met vouwdak, 1961
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Land van herkomst
Type-aanduiding
Klasse-indeling
Motorbrandstof
MotortyÞe
Aantal cilinders
Cilinderinhoud
Motorvermogen (SAE)

Italië
Fiat 600, Fiat 600 D
kleine klasse
benzine
4-takt kopklepmotor
4
633 cm8, 767 cm8
28,5 bij 4900 t./min
32 bij 4800 t./min
waterkoeling
achterin de wagen
op de achterwielen
zelfdragende monoconstructie
onafhankelijk, door middel van halfelliptische dwarsveer
en hydraulische telescoopschokdempers
onafhankelijk, door middel van sch¡oefveren met hydrau-
lische schokdempers
hydraulisch op de vier wielen
mechanisch werkend op de achterwielen (voor januari 1960
werkend op transmissie)
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Koeling
Plaatsing motor
Aandrijving
Chassis
Voorvering

14. Achtervering

15. Voetrem
16. Parkeerrpm



17. Totale lengte
18. Totale breedte
19. Totale hoocte
20. Gewicht rijklaar

21. Elektrische installatie
22. Band,enmaat
23. Wielbasis

600:
600:
600:

cm
cm
cm

Multipla: 354
Multipla: 145
Multipla: 158

600: 585 kg; 600D: 605 kg; 600 Multipla: 730 kg; 600D
Multipla: 750 ke.
72 volt, acct 32 Ah
5,20 x 72
200 cm

329,5 cm; 600
138 cm;600
140,5 cm; 600

Multipla, 4 deurs, 4-6 persoons stationcar 1960.

IDENTIFICATIE

ALGEMEEN

De Fiat 600 werd geïntroduceerd op de tentoonstelling te Genève in maart 1955, als een 2-deurs,
4-persoons coach, met achterin gemonteerde motor, onafhankelijke voor- en achterwielvering en een
geheel stalen, zelfdragende carrosse¡ie.
Het coachmodel met vouwdak werd in maatt 7956 geintroduceerd. In oktober 1960 werden de
600D-modellen geïntroduceerd, als vervanging van het type 600. Wijzigingen omvatten voornamelijk
de toepassing van een grotere motor van 767 cms en een hogere overbrengingsverhouding (zie ook
onder Wijzieingen),
De 600 Multipla we¡d geïntroduceerd op de Brusselse Autotentoonstelling in januati 1956 als een
vier- of als een zes-persoons Stationcar.
De voornaamste verschillen tussen de 600 en 600 Multipia zijn:
Toepassing van een frontstuur, voorwielvering door middel van schroefveren met stabilisator en een
grote¡e sþoorbreedte.
De Italiaanse aanduiding is 600D Berline Multipla. Ook werd een speciaal taximodel gemaakt.
Het voiledige 600 programma omvat de volgende modellen:
Fiat 600 (¡ype 100):
2-deurs, 4-persoons Coach 1955-1960.
2-deurs, 4-persoons Coach met vouwdak 7956-7960. Fiat 600, 2-deurs, 4-persoons Coach 1958.
Fiat 600 Multipl¿ (tyÞe 100.108):
4-deurs, 4-Þersoons Stationcar 7956-7960.
4-deurs, 6-persoons Stationcar 7956-7960.
4-deurs, S-persoons Taxi 1956-1960,
Fiat 600D (tvpe 100D):
2-deurs, 4-persoons Coach, vanaf 1960,
2-deurs, 4-Þersoons Coach met vouwdak, vanaf 1960,
Fiat 600D Multipla (tvpe 100D, 108):
4-deurs, 4-persoons Stationcar, vanaf 1960.
4-deurs, 6-persoons Stationcar, vanaf 1960.
4-deurs, S-persoons Taxi, vanaf 1960.
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Opmerking: de modellen voor export naar de U.S,A. en Canada zijn uitgerust met bumpers, ruiten
en koplampen volgens de Amerikaanse voorschriften.
ó;-Fi; lOó *otãt in Duiisland vervaardigd door de NECKAR AUTOMOBILWERKE AG
<"ã--rr*"-Ñ-SÚ á"iã-ãuit AG) te Heilbro-n aãn 4e Neckar en wordt aangeduid door NSU' Fiat 770

i"r"ü.-¡à"*tì"r" fobri"k twáe afwijkende modellen, t.w. Fiat 770 Coupé en Fiat.770 Spider.
L lt"fi¿ *ãr¿t he1 chassis van de 600 door verschillende firma's gebruikt voor het bouwen vatt spe-

"i"Ë"irtó.."ri"è", 
,"u1" Abarth 750, welke gebouwd wordt bij de firma Aba_r1 $ Co. in Turijn.

g* *i" lichte bédrijfswagens op de basis van 600 Multipla wordt gebouwd bij de firma o.M.

IDENTITEITSPLAATTE
Het identiteitsplaatje, dat voorzien is van het motornummer, het chassisnummer en een bestelnum-

mer voor onderdelen, is op de volgende Þlaatsen gemonteerd:
De vroegere 600-modellen: boven oÞ het schutbord in de motorruimte'
óå t"æ"ã 600-modellen: aan de rechterkant van de motorruimte bij de radiateur.
ó" i""t.t" 600-modellen en de 600D-modellen: aan de linkerzijde van de motorruimte bij de uit-
laatpijp.
õ"'?éõ'trrl"ttipta-modellen: aan de linkerzijde van de motorruimte, bij de uitlaatpijp'

MOTORNUMMERS
Het motornummer is ingeslagen op het cilinderblok, boven het distributiedeksel. Het motornummer
begint steeds met de volgende tvpe aanduiding:

Modet Tvþe'aanduìding aan de motor
600 Fiat 100.000
600D Fiat 100D.000
600 Multipla Fiat 100.108
600D Muitipla Fiat 100D.008

Voorbeeld van een motornummer: FIAT 100.000
* 933 004 *

Motornummers voor identificatie :

1955 000 168-115 475
1956 715 476-279 269
7957 279 270-435 955
1958 435 956-615 634
1959 615 ó35- en later

Fiat 600, 2-deurs, 4-persoons Coach 1958'
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Fiat 600, 2 deurs 4-pers. Coach 1959.

''': Fiat 600,2 deurs,4-persoons Coach 1955.
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CHASSISNUMMERS

Het chassisnummer is ingeslagen naast het identiteitsplaatje, dat te vinden is op de bovenomschreven
plaatsen. Het chassisnummer wordt voorafgegaan door: ,,FIAT" en vervolgens het typenummer
van de wagen.

Voorbeeld van een chassisnummer: FIAT 100D * 849 305 *

Chassisnummers voor identificatie:

Coach Multiþla

1955, 600
1956, 600
7957, 600
1958,600
1959, 600
1960, 600
1960, 600D
1961, 600D
7962,600D

000 101-115 092
115 093-258 564
258 565-399 183
399 784-564 787
564 782-7+2 249
742 250-832 525
892 001-945 265
945 267-
en later

000 051-000 397
000 398-020 719
020 720-036 729
036 729-050 094
oso o9s-066 747
066 748-072 000
077 007-

\trIJZIGINGEN

N.B. ._ \Mijzigingen van zuiver technische aardzlsn opgenomen in de tekst onder Afstelgegevens.

195ó

Binnenverlichting gemonteerd: beginnende bij de 600 Coach, chassisnr. 151 641.
Nieuwe uitvoering voorwielvering: te beginnen bij de 600 Coach, chassisnr.768242,
De lengte van de radiateur vergroot met 30 mm: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr. 178 983,
Verlichtinc motorruimte met automatische schakelaar: beginnende met de 600 Coach, chassisnr.
77+ 990. Besinnende met de 600 Multipla, chassisnr. 015 572.
Verbetering van verwarming van het achterste gedeelte van het interieur: beginnende bij 600 Coach,
chassisnr. 220 777.
Naar beneden klapbare zitting voor vergroting van bagageruimte: te beginnen met de 600 Multipla,
chassisnr, 194 73

19s7

Een nieuwe carburateur gemonteetd: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr, 284 2gO, Te beginnen
met de 600 Multipla, chassisnr. O24 666. '
Naai beneden draaibare zijruiten: te beginnen met de ó00 Coach, chassisnr.278071.
Licht- en richtingaanwijzerschakelaar, gemonteerd op de stuurkolom: te beginnen met de 600 Coach,
chassisnr. 278 072. ife beginnen met de 600 Multipla, chassisnr. 023 370.
Nieuw model voorzitting met buisframe en vering d.m.v. ¡ubber striÞs: te beginnen bij de 600
Coach, chassisnr. 278 011,
Afgeschermd instrumentenpaneel, nieuwe voorwielvering: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr.
309 308.
32 Ah batterij gemonteerd in plaats van de 28 Ah batterij: beginnende met de 600 Coach, chassisnr.
349 577. Beginnende met de 600 Multipla, chassisnr. 032 800.
Verbeterde ruitewisse¡ en schakelaar: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr. 37O O79. Beginnende
met de 600 Multipla, chassisnr. 33699 .
Verbeterde stuuroverbrenging met symmet¡ische stuutstangen: te beginnen met de 600 Coach,
links stuur, chassisnr. 377 801 en de 600 Coach, rechts stuur, chassisnr. 382 801.
Bumperrosetten. Sierstrippen aan zijkant carrosserie en onder de portieren, sierstripomlijsting van
de achterste zijruiten, ruitesproeiers: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr.378 524.
10 Ah ontstekingsschakelaar: te beginnen met de 600 Coach, chassisnr. 378 180.
10 Ah ontstekingsèchakelaar: te beginnen met de 600 Multipla, chassisnr, 34482.

r958

Het interieur werd als volgt veranderd: de kleur van het stuurwiel, schakelaar voor licht en knipÞe¡-
lichten, de achteruitkijkspiegel, het zonnescherm en het instrumentenpaneel werden veranderd van
beige in lichtgrijs, de knoppen voor de verschillende schakelaars etc, werden zwart. Bekledine van het
interieur is verkrijgbaar in de volgende kleuren: rood,.groen, blauw en beige, te beginnen met de
600 Coach, chassisnr, 462 764. ile beginnen met de 600 Multipla, chassisnr. 0+7 596.
Nieuwe koppelingsplaat met rubber dempers werd gemonteerd, te beginnen bij 600 Coach, chassisnr.
47O 575t 600 Multipla, chassisnr. 042 777.
Nieuwe dynamo met hoger toerental werd gemonteerd, te beginnen bij de 600 Coach, chassisnr.
526 501; 600 Multipla, chassisnr. 046 366,
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1959

Een veranderde carburateur, ontstekingsschakelaar, elektrische installatie.
Achteruitkijkspiegel van een nieuw model, verbeterd knipperlicht aan de voorzijde, nieuwe achter-
lichten. Vermogen versroot tot 28,5 SAE pk bij 4600 toeren.
Gecombineerde ontsteking- en startschakelaar. Handrem werkend op achterwielen (januari 1960).

19ó0

In oktober 1960 werden de ó0OD-modellen geïntroduceerd met een sterkere motor en centrifugaal
olieÂlter, een Weber 28 lCP-carburateur, wâterpomp met groter vermogen en veranderd luchtfilter
(plat model met papierelement), verstelbare luchtinlaat, ontluchtingsÞijp voor de motor, startmotor
met solenoïde, hogere eindreductie, veranderde wielremcilinders, zwaaibare ventilatieraampjes in
de deur (Coach en Convertible). Deze veranderingen begonnen bij het chassis nr. 892 001 (Coach
en Convertible) en nr. 077 001 (Multipla).

1961

Dubbele, beklede zonneschermen, verplaatste asbak en een bagagerekie onder het dashboard.

PRIJZEN

T-! o rr

1955

Fiat 600, 2-deurs Coach

FIAT 600, 2-deurs, 4 persoons Coach 1955.

Nederland Beleíë

Ê 4450 B.fr. 54 900

FIAT 600 2-deurs, 4 persoons Coach 1956.

Italië

595 000 lire

1.3011

595 000 lire

1956

Fiat 600,2-deurs Coach
Fiat 600 Multipla, 4-deurs,

4-pers. Stationcar
Multipla, 4-deurs,
6-persú. Stationcar
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f.554+

f 5666

B.fr. 53.900

B.fr. 69 600

B.fr, 70 800



FIAT 600, 2-deurs, 4 persoons Coach 1957

f 4600

f 5800

f 5900

B.fr. 53 900

B.fr. 69 600

B.fr. 70 800

f.30 lx

T- 30?q

640 000 lire

780 000 lire

795 000 lire

T- lô r9

640 000 lire

780 000 lire

795 000 lire

1957

Fiat 600, 2-deurs Coach
Fiat 600 Multipla, 4-deurs,

4-pers. Stationcar
Multipla, 4-deurs,
6-pers. Stationcar

1958

Fiat 600,2-deurs Coach
Fiat 600 Multipla, 4-deurs

4-pers. Stationcar
Multipla, 4-deurs,
6-pers. Stationcar

1959

Fiat 600, 2-deurs Co¿ch
Fiat 600 Multipla, 4-deurs,

4-pers. Stationcar
Multipla, 4-deurs,
6-deis. Stationcar

Fiat 600, 2-deurs, 4 persoon Coach 1958.

r 4790 B.fr. 53 900

f ó200 B.fr. 69 600

f 6300 B.fr. 70 800

Fiat 600, Multipla 4 deurs, 4-6 persoons Stationcar 1957

I 4940

f 6290

f 6390

B.fr. 53 900

B.fr. 69 600

B.f¡. 70 800

625 000 lire

760 000 lire

775 000 lire

FIAT 600-600D Multipla 7955-7962 - 7



_l

Fiat 600D, 2-deurs,4 persoons Coach 1960.

B.fr. 53 900

B.fr. 69 600

B.fr. 70 800

B.fr. 49 900

B.fr. 66 600

B.fr. 67 800

B.fr. 49 900

B.fr. 6ó 600

B.fr. 67 800

t30t5

625 000 lire

760 000 lire

775 000 lire

640 000 lire

775 000 lire

790 000 lire

640 000 lire

775 000 lire

790 000 lire

19ó0

Fiat 600,2-deurs Coach
Fiat 600 Multipla, 4-deurs,

4-pers. Stationcar
Multipla, 4-deurs,
6-pers. Stationcar

t96L

Fiat 600D, 2-deurs Coach
Fiat 600D, Multipla, 4-deurs,

4-Þers. Stationcar
Multipla, 4-deurs, 6-Pers.

Stationcar

Fiat 600D, 4-deurs, 4-6 Þersoons Stationcar 1960.

f 4790

f.6200

f ó300

1962

Fiat 600D, 2-deurs Coach
Fiat 600D, Multipla, 4-deurs,

4-pers. Stationcar
Multipla 4-deu¡s, 6-Pers.

t stationcar
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UITVOERING

BEDIENINGSORGANEN

789f0il12

üilIßm-

T 3014

l.
,,

J.
4.
5.
6.
7.
8.
o

10.
71.
72.
13.
14.
15.
16.
77.
18.
79.
20.
27.

t3 11 15 16 17 18 19 20

Instrumentenbord Fiat 600.

Knop voor het openen van kofrerdeksel.
Stuurwiel.
Oliedrukverklikkerlicht.
Dynarnoverklikkerlicht.
Snelheidsrneter.
Koelwaterteñperatuur-verklikkerlicht'
Benzinemeter rnet verklikkedicht voor de reservetank.
Schakelaar voor instrumentenbordverlichting.
Lichtschakelaar.
Knipperlichtschakelaar rnet ingebouwd verklikkerlicht.
Schakelaar voor de tuitewissers.
Knop voor ruitesproeier.
Koppelingspedaal.
Claxondrr¡kknop.
Rempedaal.
Gaspedaal.
Versnellingshandel.
Choke.
Parkeerrern.
Starthandel'
Schatelscherna.
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17 18 19 20 21 22

fnstrumentenbord Fiat 600D,

Verl¡likkerlicht van parkeerlichten (groen),
Verklikkerlicht grootlicht (blauw).
Koelwatertemperatuur-verklikkerlicht (rood).
Dynamoverklikkerlicht.
Snelheids¡neter.
Oliedrukverklikkerlicht.
Benzine¡neter rnet verklikkedicht voor reserve.
Instrumentenbordverlichtingschakelaar.
Ontsteking/startschakelaar.
Richtingaanwijzer-verklikkerlicht (groen).
Lichtschakelaar (hoofdschakelaar).
Ruitewisserschakelaar.
Ruitesproeier.
Lichtschakelaar,
Knipperlichtschakelaar.
Stuurwiel.
Koppelingspedaal.
Claxondrukknop,
Rempedaal.
Gaspedaal.
Versnellingshandel.
Ifandrem.
Handgas.
Schakelschema.

23

7.
7

J.
4.
(
6.
7.
8.
9.

10.
77.
72.
73.
14.
15.
76.
17.
18.
79.
20.
27.
22.
)'l
24.

1. Stuurwiel, Aantal omwentelingen van nok tot nok 3s/¡ omwenteling.
2. Oliedrukwaarschuwingslarnpie (rood),
3. Ontstekings/dynamoverklikkerlicht (rood).
4. Claxondrukknop.
5. Snelheidsmeter fnet km-totaalteller.
6. Koelwatêrtemperatuurcontrolelampie.
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Instrumentenbord Fiat 600, Multipla.

7, Benzinestandmeter met waarschuwingslampje (rood, tot 31/, à 5 liter).
8. Stadslichtverklikkerlampie (groen).
9. Dashboardverlichtingschakelaar (via ontstekingscontact).

10, Bij oudere modellen: Contact- en lichtschakelaar. Om het contact aan te zetten moet de
slãutel in de centrale schakelaar gestoken en inged¡ukt worden. De draaistanden van de sleutel
zijn -te beginnen vanaf geheel links omgedraaid -als volgt:
1. Parkeerlicht (uiterste linker stand).
2. Alles ingeschakeld (sleutel horizontaal)'
3. Rijden bü dae.
4. Stadslicht (zie ook 8).
5. Koplampen, dimlicht.
6. Koplampen, groot licht.
Bij latere modellen: Ontstekingscontactschakelaar (zie ook 14).

77. Bii oudere modellen: Richtingaanwijzer-knipperlichtschakelaar met ingebouwd verklikker-
lampie.
Bij latere modellen: Verklikkerlichtie van richtingaanwiizerknipperlichten; bij deze mo-
dellen bevindt de schakelaar zich aan de stuurkolom (15).

12. Bedieningsknop van warrne-luchttoevoer ¡raâr voorruit'
13. Ruitewisserschakelaar.
14. Líchtschakelaar (alleen bij nieuwe modellen). Standen, van beneden naar boven, eelste st¿nd:

alle lichten uit; tweede stand: stadslichten; derde stand: koplampen dimlicht; vierde stand: kop-
lampen groot licht.

15, Richtingaanwijzer-knipperlichtschakelaar (alleen bij nieuwere modellen)
16. Koppelingspedaal.
17. Rernpedaal. Hydraulisch werkend oÞ voor- en achterwielen.
18. Trekknop voor gasregeling'
19. Kraan van verwarmingsradiateurtie.
20. Gaspedaal.
21. Handel voor startinrichting van carburateur (,,choke").
22, Ilandel van bediening van startmotor'
23. Versnellingsha¡del. Voor schakelschema zie 25.
24. Parkeerremhefboom. Mechanisch werkend op de versnellingsbak.
25. Schakelschema van versnelli¡gshandel (23).
26. Bedieningsklep van interieurverwarrning.
27. Gereé'dschapstas,
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Instrumentenbord Fiat 600D, Multipla,

1. Lichtschakelaar,
2. Verklikkerlicht voor parkeerlichten.
3. Grootlichtverklikkerlicht.
4. Koelwatertemperatuur-verklikkerlicht,
5. Dynarnoverklikkerlicht.
6, Snelheidsrneter.
7. Oliedrukverklikkerlicht.
8. Benzinestandmeter rnet verklikkerlicht voor reservè.
9. Richtingaanwijzerverklikkerlicht,19. Lichtschakelaar instrumentenbord.

71. Ontsteking/startschakelaar.
12. Hoofdlichtschakelaar,
13. Handel voor de defroster.
74, Schakelaar ruitewisser.
15. Stuurwiel.
16, Richtingaanwijzerschakelaar,
17. Koppelingspedaal.
18, Drukknop voor claxon.
19. Rernpedaal.
20. Handgas.
27. Iñlaan voor verwarming.
22. Gaspedaal.
23. Choke,
24. Versnellingshandel.
25. Parkeerrem.
26, Schakelschema,
27. Tas met Eereedscha¡t.
28, Int.rieurverwarming.
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ELEKTRISCHE UITRUSTING

600 Coach (vroeger model)

Accu 12V, 28 Ah, Negatieve pool verbonden aan de massa. Ingebouwde koplampen. Gecombineerde
knipperlichten en stadslichten; gecombineerd stop-, achter- en knippedicht; kentekenverlichting;
dubbele ruitewissers; verklikkedicht voor dynamo, benzinereserve, watertemperatuur, oliedruk,
knipperlichten (ingebouwd in de schakelaar); instrumentenbordverlichting; verlichting in de achter-
uitkijkspiegel; enkeltonige claxon; vedichting in de motorruimte.

600D

De 600D heeft dezelfde elektrische installatie als de 600, doch met de volgende afwijkingen: Accu 12V,
32 Ah. Gecombineerde stadslichten met knipperlichten, gemonteerd onder de koplampen; tevens
knipperlichten gemonteerd op de spatborden; verklikkerlichten voor grootlicht (blauw) en stads-
lichten (groen); lichtschakelaar en knipperlichtschakelaar gemonteerd aan de stuurkolom.
Automatische schakelaar voor verlichting van de motorruimte.

CARROSSERIE

600 Coach

De zelfdragende carrosserie bestaat uit een geheel. De beide deuren scharnieren aan de achte¡zijde
de ramen zijn horizontaal verschuifbaar; tot 1959 waren halve zijruiten gemonteerd; veiligheidsver-
grcndeling oÞ de rechter deur, terwijl de linker deur afsluitbaar is doo¡ een slot met sleutel.
In de voorste ruimte onder het kofferdeksel is plaats voor het reservewiel, de accu, de benzinetank,
het reservoir voor de remvloeistof en voor bagage,
De voorzittingen zijn vetstelbaa¡ en hebben neerklapbare rugleuningen.
De achterzitting is vast gemonteerd. De rugleuning van de achterzitting is naar vo¡en neerklaÞbaar
voor het verkrijgen van meer bagageruimte.
Bagageruimte achter de achterzitting.
In de deuren zijn twee tâsjes gemoriteerd voor papieren.
Verstelbare zonnekleppen.

600D

De 600D-carrosserie is gelijk aan de 600-carrosserie, met uitzondering van de volgende punten:
Draaibare ventilatieruitjes; de ramen zijn neerdraaibaar;
Ruitesproeierreservoir is gemonteerd in de bagageruimte,
De carrosserie is in twee kleuren leverbaar.

600 Muldpla
De carrosserie van de Multipla vormt ook een geheel met het chassis. De twee voorste deuren schar-
nieren aan de achterzijde, de twee achterste deuren scharnieren aan de voorzijde. De zijruitjes in de
voordeuren zíjn naar beneden draaibaar, de ruitjes in de achterste deuren zijn horizontaal verschuif-
baar. De deur aan de bestuurderskant wordt gesloten door middel van een sleutel, aan de andere
zijde door een veiligheidspal.
Voorbank met 2 zitÞlaatsen, waarvan de rugleuning in 3 standen kan worden gezet, Van de achter-
zitting kan het zitkussen naar voren en de rugleuning naar achteren worden geklapt ter vergroting
van het laadvlak.
De benzinetank is in het achterste gedeelte gemonteerd.
Dubbele verstelbare zonnekleppen. Tasje in de deur aan de bestuurderskant. Het reservewiel is
voorin de wagen gemonteerd, voo¡ de passagiersruimte,
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1. Wielbasis
2. Spoorbreedte, voor
3. Spoorbreedte, achter
4. Totale lengte
5, Totale breedte
6. Totale hoogte, ongeladen
7. Grondspeling
8. Draaicirkel, naar links
9. Draaicirkel, naa¡ rechts

77. Overbouw, voorzijde
72, Ove¡bouw, achterzijde
15. Breedte voorportier
77. Breedte portierruit
18. Hoogte Þortie¡ruit
79. B¡eedte achterruit
20. Hoogte achterste ziiruit
23. Hoogte voorruit
24. Breedte voorruit
25. floogte achteruit
26. Breedte achterruit

A. Pedaal tot voorzijde zitting (max,)
B. Onderzijde stuur tot zitting
C. Stuur tot leuning voorzitting
D. Hoogte boven voorzitting
E. Hoogte voorzitting
F. Max,verstelbaarheidvoorzitting
G, Pedaal tot leuning voorzitting
H, Diepte voorzitting
I. Hoogte rugleuning voorzitting
J, Beenrui¡nteachterzitting
K. Voorleüiìing tot achterzitting

14 
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MATEN EN GEWICHTEN
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(niet op schaal)

Maatschets Fiat 600.

MATEN EXTERIEUR
(in cm)

MATEN INTERIEUR
(in cm)

48
79
46
9+
24,5
10
94
43
48
50
15

ó

4

200
115
716
329,5
138
140,5
74,5

850
885
54,5
T5

94
7+
JJ
77
30,5
38
96,5
31,5
79

o



L.
M.
N.
o.

P2.
Q1
Q2.
R.

89
30,5
48
50
30,5
25,s
46
15

1ï6
46

12+
46

106

Pl.

Hoogte boven achterzitting
Hoogte achterzitting
Diepte achterzitting
Ifoogte rugleuning achterzitting
Hoogte bagageruimte, voor
Floogte bagageruimte, achter
Diepte bagegeruimte, voor
Diepte bagageruimte, achter
Max.hoogte interieur
Breedte voorzitting 2 x
Breedte achterzitting
Breedte basageruimte (voor)
Breedte bagageruimte (achter)

fl

o

(Niet op schaal)

Måâtschets Fiat 600D, Multipla.

MATEN EXTERIEUR
(in cm)

1. Wielbasis
2. Spoorbreedte, voor
3. Spoorbreedte, achter
4. Totale lengte
5. Totale breedte
6. Totale hoogte
7. Grondspeling
8. Draaicirkel, naar links
9. Draaicirkel, naar rechts

71. Overbouw, voorzijde
72. Overbouw, achterzijde
15. BreêdtevoorÞortler
16- Breedte achterPortier
77. Breedte voorÞortierruit
18, Hoogtevoorportierruit
79. Breedte achterportierruit
20. Hoogte achterportierruit
21. Breedte achterste zijruit
22, }looete kleine zijruit
23. Hoogte voorruit
24. Breedte voorruit
25. Hoogte achterruit
26. Breeüte achterruit

200
723
775,7
354
745
158

74,5
9ó0
930

81
73
75
79
60
37
76
37,5
56
30,5
40,5

702
40,5
81,5
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56
16,5
35,5
91,5
38

702
46
48,5
70
30,5
94
38
43
5t)
99
60

152
130
732
724

A,
B,
C.
D.
E,
G.
H.
I.
J.
K.
L,
M,
N.
o.
P.
o.
R.

(4-5 persoons model)

Pedaal tot voorzijó,e zitting
Onderzijde stuur tot zitting
Stuur tot leuning voorzitting max.
Hoogte boven voorzitting
Hoogte voorzitting
Pedaal tot leuning voorzitting
Diepte voorzitting
Hoogte leuning voorzitting
Beenruimte achterzitting
Voorleuning tot achterzitting
Hoogte boven achterzitting
Hoogte achterzitting
Diepte achterzitting
Hoogte achterleuning
Hoogte kofferruimte
Diepte kofferruimte
Maximale hoogte interieur
Breedte voorzitting
Breedte achterzitting
Breedte bagageruimte

MATEN INTERIEUR
(in cm)

GEWICHTEN

600 600f) 600,
Multipla

600D,
Multipla

1, Complete wagen, droog
2. Complete wagen, rijklaar
3. Complete wagen, rijklaar met

2 passagiers
4. Maximaal totaalgewicht

560
585

t 35
940

700
730

880
7230

580
605

/55
940

720
7s0

900
1230

1. Motortype

2, Cilinderaantal
3. Boring en slag
4. Cilinderinhoud
5. Compressieverhouding
ó. Verhouding slag en boring
7. Totaal zuigeroppenlak
8. Inhoudverbrandingskamer

1. Fiscaal vermogen Beleië
2, Max.vermogen (SAE)
3. Gem. effectieve werkdruk
4. Max.koppel
5. pk per cmr zuigeropÞervlak
6. pk per liter .

7, Max.zuigersnelheid
J..j

16 - FIAT 600-ó00D Multipla 1955-1962

TECHN'SCHE GEGEYENS

MOTOR

600 600D

met water gekoelde, 4-takt kopklepmotor in
lijn, bediening kleppen door middel van lich-
terstangen en tuimelaars
44
60 X 56 mm 62 X 63,5 mm
633 cme 767 cmÛ
7,5|7 7,5|7
0,93 7,O2
113 cm2 72O cmz
24,3 cm3 29,5 óm8

MOTORVERMOGEN

600 600D

4CV 4CV
28,5 bij 4900 t./min 32 bij 4800 t./min
7,8 ke /cm'z 9 kg/cmB
4 mkg bij 3000 t./min 5 mkg bij 3000 t./min
o,252
45
9,14 m/sec bij
4900 t./min

o,266
47,7
8,95 m/sec bij
4800 r./min



O\rERBREN GINGSVERHOUDINGEN

Eerste versnelling
Tweede versnelling
Derde versnelling
Vie¡de versnelling
Achteruit
Achterasverhouding

Bandenmaat

1. Zuigeroppervlak per ton
2. Liters Þer ton
3. pk per ton
4, Remvoeringoppervlak per ton
5. kg per pk
6. kg per cma inhoud
7, Snelheid bij 1000 t,/min in 4de versnelling

in km/h

600/6ooD

3,385
2,055
1,333
0,89ó
4,27 5
s.37 ßt+3)
4,87 (8/39) 60oD
5,20x72

Multipla

3,3 85
2,055
1,333 (1,280)
0,896 (0,838)
+,275
s.37 ßt43)
6,42 (7 145)
5,20x72

SPECIFIEKE GEGEVENS

(drooet waEenEewicht, Eeldend voor de 600D : 580 kE)

206,9 cm2
7,32

55
745 cmz

18,1
0,756

22,7

THEORETISCHE WAGENSNELHEDEN
(ó00D)

t./min le versn. 2e versn. 3e versn. 4e versn. zuigersnelheden

a. 1000
b. 3000
c. 4800
b. Toerental
c. Toerental

bij
bij max.vermogen

6
18
28,8

9,9
29,7
47,5

75,2
45,7
73,2

22,7
ó8,1

109

2,1
6,3
0,2

max.koppel

Wagensnelheden in km/h, zuigersnelheden in m/sec

ROADTEST
(ó00D)

1. Max.snelheid
2. Kruissnelheid
3, Actieradius
4, Snelheden in de versnellingen:

lste versnelling
2de versnelling
3de versnelling
4de versnelling

5. Acceleratie: 0-50 km/h
0-65 km/h
0-90 km/h

6. Remvermogen (max.)
7 . Klimvermogen: l ste versnelling

2de veisnelling
3de versnelling
4de versnelling

8. Br¿ndstofverbruik (vlg. CUNA)
10. Snelheidsmeterafwijking

110 km/h
95 km/h

400 km/h

30 km/h
45 km/h
70 km/h

110 km/h
7,9 sec

74 sec
23,8 sec
8,4 m/sec

309/"
1794
1094
s,s94
5,8 I per 100 km

eem. 709/0 te l:'ooe
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7.
,)

4.
q

6.
7.

AFSTELGEGEYENS

Eventuele reparaties kunnen het best worden uitgevoerd door de officiële Fiat-dealers, die
over de nodiele ervafing en het speciale Eereedschap beschikken. Deze gegevens wefden
sameneiesteld met de welwillende rnede\ilerking van de importrice, J' Leonard Lang's
Autohobielbedrijven N.V. te Amsterdam,

MOTOR

Motor: De motor is samengebouwd met de koppeling en de versnellingsbak en is genonteerd in drie
rubber blokken.
Het cilinderblok met âangegoten bovenhelft van het carter is van gietijzer; de cilinderkop is van
aluminium met gietijzeren klepzetels en inrvendige inlaatkanalen.

Demontage uit de zuagen:

Tap olie èn water af, r.erwiider de kabel van de accu en de benzineleiding van de tank.
Vertvìjder de rubber mat achter de achterzitting (2 schroeven) en het deksel over de startmotor.
Maak de accukabel los van de stârtmotor en de bedieningskabel en verwijder de startmotor,
Verwijder de tx'ee kleine bovenste bouten varì het,koppelingshuis aan de motor.
Verlvijder cle plaat aan de rechterzijde onder de motor en de plaat onder het koppelingshuis.
Verwijder de knaldemper.
Verwijder de slangen yan de radiateur en de waterÞomp; maak de kabels los van de bobine,
onderbreker en dynamo, van de schakelaar voor de oliedruk en s,atertemperatuur en de massa-
strip; maak de benzineleiding aan de pomp los, r'erwijder de carterontluchtingspijp en de
vacuümleiding aan de stroomverdeler; maak het gaspedaal en de choke los van de carburâteur.
Steun de motor, bij r.oorkeur door middel van een takel.
Verwijder de ts'ee lange bouten, welke de motor aan het koppelingshuis verbinden.
Steun de versnellinssbak.
Verwijder de moer vân de motorsteun, de bovenste cup en het rubber kussen'
Verwijder de achterbumper en het achterste carrosseriepaneel.
Trek de nìotor zover mogelijk achteruit en verwijder deze uit de carrosserie.

N.B. 
- 

Twee paspennen zijn geplaatst in het achterste einde van de motor

Montage aan de nntor:
De montage van de motor geschiedt in de omgekeerde volgorde.

Motor Fiat 600.

18 - FIAT 600-600D Multipla 1955-1962
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Motorco¡npressie: De motorcompressie moet gemeten worden bij het starten met geheel geopende
gasklep en bedraagt + 8,8 kgicm'?.

Cilinderkop¡ De cilinderkop is van aluminium met gietijzeren klepzetels en ingegoten inlaatkanalen.
De carburateur is op een kleine verhoging direct op de kop gemonteerd, De tuimelaaras is op vier
steunen gemonteerd op de kop. De tuimelaaras is een holle stalen as, waarop de smeedstalen tuime-
laars gemonteerd zijn. De tuimelaars zijn gelagerd met een bronzen bus. De kleppen worden gesteld
door middel van klepstelboutjes aan het einde van de tuimelaar op de lichterstangen.

Aantrekvolgorde cilinderkopbouten'

In deze figuur is het aantrekschema voot de kopbouten weergegeven.
Het aantrekken van de kopbouten geschiedt in twee etappes: de eerste maal worden de bouten aange-
trokken met 1 mkg; de tweede maal wordt de aantrekkoppel verhoogd tot 3 mkg.

Cilinderkoppakking : De cilinderkoppakking moet droog gemonteerd worden.

Cilinderblok ¡ Het cilinderblok, dat een geheel vormt met het bovenste gedeelte van het carter, is
van gietijzer, de aansluitflens voor het ondercarter bevindt zich onde¡ de centerlijn van de krukas'.

Cilindermaten:
Standaardboring, 600:

600D:
60 000 - 60 030 mm
62 000 - 62 030 mm

De cilinderboring moet gemeten wo¡den aan de bovenzijde, het midden en onderaan de cilinder in
een haakse hoek op de zuigerpenas,
De cilinderboringèn, de stãndaard- zowel als de overmaten, en hun bijbehorende zuigers zijn onder-
ve¡deeld naar hun boringen in drie groepen en gemerkt A, B en C, De zuigers welke in de respectieve-
lijke boring behoren, moeten van dezelfde groep zijn (zie tabel).
Cilindervoèringen kunnen alleen in de 600-motoren worden gemonteerd, nadat de maximale over-
mâat van 0,8 mm is bereikt, Deze overmaat heeft een uiterste slijtgrens van 0,2 mm.
De voeringen zijn verkrijgbaar in standaard- en 0,04 mm overmaat.
De buitendiameter van de standaardvoerine is 64,000-64,018 mm, de binnendiameter is 59,5 mm;
de cilinder moet voor het inlrersen van een nieuwe voering opgeboord worden tot een diameter van
63,93-63,95 mm, De voering moet daarna uitgeslepen wo¡den tot de standaarddiameter van
60,000-ó0,010 mm.
De voeringen kunnen weer in dezelfde groepen onderverdeeld wo¡den en gebruikt worden met
dezelfde zuigers,
De 0,04 mm ove¡maatvoering heeft een buitendiameter van 64,040-64,058 mm en moet ingeperst,
worden, evenals de standaardvoering, met een pe¡spassing van 0,050-0,088 mm.
Beide voeringen kunnen gebruikt worden met de standaard- en overmaatzuigers totdat de uiterste
slijtagegrens van de grootste overmaat is bereikt,
nij ¿l OOOO-moto.er i" d. boring van de standaardmazr 62,000-62,030 mm; de standaatð-ztiger'
diameter, gemeten aan de onderkant van de zuiger, haaks op de zuigerpenas, bedraagt 67,947-
61,977 mm, De speling van een gemonteerde zuiger is 0,043-0,063 mm; de uiterste slijtagegrens
is b,20 mm, Dezelfde 

-groepverdeling als bij de 600-modellen kan gebruikt worden. Het verschil
tussen iedere groep is 0,010 mm,

FIAT 600-600D Multipla 7955-1962 
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Maten Groep

Zuigerdiameter, gemeten Cilinderbo¡inc-
onder aan de zuiger- diameter
mantel, haaks op de zui-
gerpen in mm

Zuigerspeling

Standaard

0,1 mm overmaat

0,2 mm overmaat

0,4 mm overmaat

0,6 mm overmaat

0,8 mm overmaat

s9,957-s9,967
59,967-59,977
59,977-59,987
60,057-60,067
60,067-60.O77
60,077-60,O87
60,r57-60,167
60,767-60,177
60,777-60.787
60,357-60,367
60,367-60,377
60,377-60,387
60,s57-60,567
60,567-60,577
60,577-60.587
60,757-60,767
60,767-60,777
60,777-60,787

60,000-60,010
60.010-60,020
60,020-60,030
60,100-60,110
60,770-60,720
60,120-60,130
60,200-60,210
60.270-60.220
60,220-60,230
60,400-60,410
60.470-60.420
60.420-60.430
60,600-60,610
60,670-60,620
60,620-60,630
60.800-60,810
60,810-60,820
60,820-60,830

0,033-0,53

A
B
c
A
B
C
A
B
C
A
B
C
A
B
C
A
B
c

Tabel voor zuiger- en cilinderdiameters, ingedeeld in groepen en maten. De maximale toelaatbare
zuigerspeling (slijtagegrens) bedraagt 0,20 mm.

ìUitlâatsysteem: Daar de inlaatkanalen aan de tegenovergestelde zijde van de cilinderkop inge-
Eoten zìjn, zijn de uitlaatpoorten afzonderlijk gegoten, Aan de uitlaatzijde zijn dus 4 uitlaatkanalen,
welke uitmonden in een gietijzeren manifold.
l)e pakking tussen de uitlaat en de cilinderkop is een doorlopende pakking.

Motorcarter: Het ondercarter is van geperst staal. In het cârter zijn slingerplaten bevestigd. De
afdichtinc aan de zijde van het distributiedeksel en het vliegwiel gebeurt door middel van halfronde
pakkingen.

ZuiEers: Zrigers van een aluminiumlegering zijn gemonteerd. Iedere zuiger heeft twee compressie-
zuigerveren en een olieveer, gemonteerd boven de zuige¡Þen. De tweede compressieveer is éen
schraapveer; alle zuigerveren zijn va¡r gietijzer,
De zuigers zijn, zoals reeds onder het hoofd Cilinderblok vermeld, verkrijgbaar in vijf overmaten:
0,1 mm, 0,2 mm, 0,4 mm, 0,6 mm en 0,8 mm. Iedere overmaat is weer onderverdeeld in de drie
groeÞen, Bij het monteren van de zuigers moeten deze van dezelfde groep zijn als de desbetreffende
cilinder.
Voor verdere specifrcaties zie onder Cilinderblok,

Zuigerspelingen:
Zuigerspeling aan de onderzijde van de zuiger bij de 600:
Zuigerspeling aan de onderzijde van de zuiger bij de 600D:
Zuigerspeling onder de zuigerveren bri de 600:
Zuigerspeling direct onder de zuiserveren bij de 600D:

0,033-0,053 mm
0,043-0,063 mm
0,065-0,085 mm
0,075--0,095 mm

De ovaliteit van de zuigers, gemonteerd in het type 600, gemeten aan de onderzijde van de zuiger is
van de volgende afmeting:
Ztigerdiameter, gemeten in lijn met de zuigerpen: 59,845-59,875 mm
Zuigerdiameter, gemeten haaks op de zuigerpen: 59,957-59,987 mm
De zuigerpen staat 2 mm uit het midden naar de drukzijde.
Bij het monteren van de zuigers dient men er op te letten, dat de spleet gemonteerd wordt aan de zijde
tegenovef de nokkenas.

Zuigerveren: Twee compressieveren, waarvan de onderste werkt als een schraapveer en een olieveer
zijn gemonteerd boven de zuigerpen, Alle veren ztJnva¡ sietijzer. De bovenste ring is vlak, de tweede
ring is verzet, terwijl de oliering is voorzien van een slot en gemonteerd met een exÞande¡ring.
De bovenste en middelste zuigerveer zijn in dezelfde overmaten verkrijgbaar als de zuiger; de olie-
veer is a¡lleen verkrijgbaar in 0,4 mm overmâat.
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600 motoren
Hoogte van de bovenste zuigerveer 2,418-2'490 mm
Hooerte van de bovenste zuigerveergroef 2,535-2'550 mm

Hoogte van de tweede veer 2,478-2'490 mm
Hoogt" van de groef voor de tweede veer 2,515-2,530 mm

Hoogte van de olieveer 3,971-3'937 mm
HooÀte van de groef voor de olieveer 3'957-3'972 mm

600D-motoren
Hoogte van de bovenste en tweede zuigerveer 1,978-1,990 mm | 9o-e!i-ng ^ .

Hãåãt" ttu. de bovenste en tweede zuigerveergroef 2,040-2,055 mm | 0'050-0'077 mm

Hooste van de olieveer 3,900-3,930 mm I lp^"!tlc ^ .

ä;c;; ;;; ã" t't"f ""o" 
de olieveer 3,957-3,972 mm \ o'o27-4'o72 mm

Maximaal toelaatbare speling voor alle zuigerveren: 0,15 mm'
Sbiop"rrirg, bovenste èn tweede zuigerveei: 0,20-0,35 mm; uiterste slijtagegrens: 0,50 m'
Slotopening, olieveer: geen,
Bì|"Ëñ;i";; tan dã olieveet dient er op gelet te worden, dat het slot van de expanderveer a¿n de

anãere zijde van de zuiger gemonteerd wordt dan het slot van de zuigerveer'
d;;;is*";".;i;t"r *otd"r g"-otriã"rd u"tr d" rijde tegenover de spleet in de zuiger en dienen onder-
ling ve¡zet te zijn.

zuiEerpennenl Holle, stalen, zrvevende zuigerpennen, geborgd door borgveertjes en gelagerd in
bronr"" lage¡s in de drijfstangen, ziit i¡ deze motoren gemonteerd'
Sii-hJ -.-"t*"t var dã ,riã"rp"rtt"r in de zuigers, waarin ze zijn gemonteerd-met een krimp-
p^!"iiÀ 

""" 0,002-0,013 -å,i"à"t de zuiser verwa¡md worden tot 80-90'C (176-19+"F)'
iã"-rùfr n"J-.jã"tijL i., ¿" ;i;;tp"; zonder o-nnodige ktacht in de zuieer te drukken; indien nodie,
t"" 

""ti"if. 
*o-tden gó-aukt v-an gereedschap nr, A-60083. ZuigerÞennen zijn verkrijgbaar in stan-

daardmaat en in 0,2 en 0,5 mm overmaat.
W;;;;;; or"r-uui ,uie"ip"n;"" gemonteerd worden, dienen de zuigerpenboringen in de zuigers

;it-;;Ld ,;;;;d"oiõt á" ¡"i.t" ãiamerer, waarbij rekenins eehouden moet worden met de krimp-
Þassing van 0,002-0,013 mm'

ZuigerpenbusSe¡: Bronzen bussen, ingeperst in de drijfstang; wanneef overmaat zurgerpennen

s.;;;i;;;d ;"tdãn, dienen de zuigãrpenbussen seruimd te worden tot een spelins van 0,001-
0,013 mm.
lüã""""i """ nieuwe bus in de drijfstang geÞerst is, moet de oliegroef ingefreesd worden, overeen-

i;;;ã; *"i ã" ãt."f i" de roÞ van d" árifrtune. De frees, welke gebruikt moet worden' moet een

ãiÃ;a;" hebben ian 55 mm en een dikte vàn 3 mm; het center van de frees moet * 35 mm van het

center van de zuigerpen liggen, in de centerlijn van de drijfstang'

Maten:

Maten:

Diameter zuigerpenbus 600:
600D:

Buitendiameter van de zuigerpenbus, 600:
600D

Perspassing 600 en 600D:

speling 0,045-{,072 mm

speling 0,025-0,052 mm

speling 0,020-0'061 mm

79,939-79,972 mm
27,939-27,972 mm
20,000-20,030 mm
22,000-22,O3O mm
0,028- 0,091 mm

Maat
Binnendiameter van
de gemonteerde e¡ Zuigerpendiameter
geruimde zuigerpen-
bus

Speling

Standaard

0,2 mm
ovefmâat
0,5 mm
overmaat

600:
600D:
600:
600D:
600:
600D:

77,977-78,003 mm
20,000-20,006 mm
18,197-18,203 mm
20,20O-2O,206 mm
19,497-18,503 mm
20,500-20,506 mm

17,990-77 ,996 mm
19,990-19,995 mm
18,190-18,196 mm
20,190-20,195 mm
18,490-18,496 mm
20,490-2O,495 mm

0,001-0,013 mm
0,005-0,016 mm
0,001-0,013 mm
0,005-0,016 mm
0,001-0,103 mm
0,005-0,016 mm

IJiterste sldtagegrens van de zuigerpen in de zuigerpenbus voor de 600' en 600D-modellen: 0'05 mm'
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DrijfstanEen en drijfstanglaEers: De smeedstalen drijfstangen van het I-p¡ofiel zijn voorzien van
dunwandige stalen lagerschalen. Bij de 600-motoren zijn de drijfstanglagers normaal horizontaal
gespleten, haaks ten opzichte van de drijfstanghartlijn; bij de drijfstangen van het óO0D-model,
welke breder zijn, is het lager gespleten onder een hoek ten opzichte van de drijfstangh¿rtlijn, ten-
einde het mogelijk te maken de drijfstang via de cilinder uit het blok te nemen.
Bij de 600-motoren zijn de drij{stanglagers 2,5 mm uit de hartlijn van de drijfstang gezet.
Zoals bij de 600-motoren, is deze 2,5 mm off-set gemonteerd aan de zijde van het dichtstbijzijnde
hoofdlager; bij het inslaan van nummers op de drijfstang moet hiermede rekening gehouden worden.
Het ingeslagen nummer moet aan de zijde van de nokkenas komen.
N.B. - Monteer de zuigers met de spleet naar de zijde gericht van de nokkenas af. De drijfstangen,
de drijfstanglagerkappen en de drijfstanglagerschalen mogen nooit geschraapt of eevijld worden,

Maten: (Zie ook Zuigerpenbussen).

Max. toelaatbaar verschil in gewicht: 6 g
Drijfstanglagerdiameter, 600-modellen: 38,106-38,1 19 mm

600D-modellen : 43,657 
-43,67 

0 mm
Drijfstanglagerschalen zijn verkrijgbaar in de standaard- en in 0,254, 0,508, 0,762 en 1,016 mm
ondermaat.
Radiale speling, 600-modellen:

600D-modellen:
0,012-0,057 mm
0,017-0,0641 mm

Dikte oan de lagerschalen:

600

Standaard 1,537-1,543 mm
0,254 mm ondermaat 7,664-7,670 mm
0,508 mm ondermaat 7,791-7,797 mm
0,762 mm ondermaat 7,978-7,924 mm
1,016 mm ondermaat 2,045-2,051 mm
De aantrekkoppels voor de drijfstanglagerkapbouten, 600-modellen:

600D-modellen:

600D

1,809-1,816 mm
7,936-7,943 mm
2,063-2,07O nm
2,790-2,797 mm
2,377-2,324 mm
2,2 mkg
3,5 mkg

Krukas er¡ hoofdlagers: De smeedstalen k¡ukas is gelagerd in drie hoofdlagers.
De axiale speling wordt opgevangen door het middelste hoofdlager, dat is voorzien van vier halfronde
drukringen, gemonteerd in groeven, aan iedere ziide van het middelste hoofdlager, elke onderste
halfronde rìng is geborgd met een tong in een uitsparing in de lagerk¿p. Bij het monterenvan deze
ringen dient er op gelet te v/orden, dat de oliegroeven nâar de buitenzijde zij¡ gemonteerd. De krukas
van de 600D-modellen is uitgebalanceerd en heeft een drijfstangtap met een grotere diameter.

Maten:

Diameter van de hoofdlagerboring in het carter:
Diameter van de hoofdlagertappen:
Standaardmaat:
0,254 ondermaat
0,508 ondermaat
O,762 ond,ermaat
1,016 ondermaat
Dikte van de hoofdlagerschalen:
Standaardmaat
0,254 ondermaat
0,508 onde¡maat
O,762 ondermaat
1,016 ondermaat

Standaardmaat
0,254 ondermaat
0,508 ondermaat
O,762 ond,ermaat
1,016 ondermaat

Radiale speling van de hoofdlagers voor de 600- en 600D-modellen: 0,020-0,065 mm.
Ijiterste slijtaeeerens: 0,10 mm.
Aantrekkoppel voor de hoofdlagerkapbouten: 6,2 mkc.

Diameter van de drijfstangtappen:

600- en 600D-modellen:

54,507-54,520 mm

50,785-50,805 mm
50,531-50,551 mm
50,277-50,297 mm
50,023-50,043 mm
49,769-49,789 mm

1,835-1,841 mm
7,962-7,968 mm
2,089-2,095 mm
2,276-2,222 mm
2,343-2,349 nm

600

34,988-35,008 mm
34,734-34,754 mm
34,480-34,500 mm
34,226-34,246 mm
33,972-33,992 mm

600D

39,988-40,008 mm
39,734-39,754 mm
39,480-39,500 mm
39,226-39,246 mm
38,972-38,992 mm

Dikte van de drukringen, standaardmaat: 2,37-2,36 mm
0,10 mm overmaât: 2,47-2,46 mm
Maximaal toegestane ovaliteit van de hoofdlager- en drijfstangtappen: 0,01 mm.
Maximaal slihgereffect van de hoofdlagertapÞen: 0,025 mm.
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Vliegwiel: Het vliegwiel is voorzien vân een sÞeciaal-stalen starterk¡ans, welke om het vliegwiel is
gekrompen.
Het aantrekkoppel voor de vliegwielbouten bedraagt: 3,5 mkg.
Maximaal slingerefiect van het vliegwiel: 0,025 mm,

Stafterkfans: De starterkrans is van een speciaal-staal en wordt om het vliegwiel gekrompen. Bij
het omkrimpen van een nieuwe starterkrans, moet deze verwarmd worden tot 80 "C (176 'F) in
een oliebad of door verwarming van de binnenomtrek met behulp van een lasvlam. De tanden mogen
onder geen voorwaarde direct verwarmd worden, dit ter voorkoming van aantasting van de hard-
heid.
'Wanneer de stârterkrans op temperatuur gebracht is, wordt deze om het vliegwiel geperst. Er dient
op gelet te worden, dat de afgeschuinde zijde naar de koppeling gericht is'

Nokkenas: De nokkenas is gemonteerd aan de linkerzijde in de motor en is op drie punten gelagerd.

Tebeginnenbij motornr,466801 tot enmetmotornr.758492en metinbegripvandevolgende
motoren:nr.437546totnr.437595vanmotornr.459 191 totnr.462797,van motor462959tot
nr. 465 055, is een veranderd model nokkenas gemonteerd. Deze nokkenas geeft een ander kleppen-
diagram.
Te beginnen met motornr. 758 493 is op de latere series van de 600- en op dezelfde 600D-motoren
de nokkenas nogmaals veranderd. Deze is nu voorzien van een radiaal geboord oliegat aan de zijde
van het vliegwiel.

Maten:

Diameter van de nokkenaslagertappen voor de 600- en 600D-modellen:
lagertap aan de aandrijfzijde en middelste lagertaÞ: 37,975-38,000 mm
aan de zijde van het vliegwiel: 30,975-31,000 mm
maximaal toelaatbare ovaliteit: 0,10 mm

Nokkenaslagers: Tot motornr.758493 Saloon- en Convertible-type en tot motornr. 765 151

Multipla:
Sinte¡bronzen bussen; de bussen aan de vlieeiwielzijde en het middelste laget zijn in het blok ge-
perst, de lagerbus aan de zijde van de aandrijving is gemonteerd met een perspassing van 0,000-
0,050 mm.
De lagerbus aan de zijde van het vlieewiel en het midden zijn onderverdeeld naar hun buitendiameter
in drie groepen, A, B en C, welke corresponderen met een gelijke afmeting van hun respectievelijke
boringen in het blok.
Bij hát monteren van nieuwe bussen dient er op gelet te worden, dat de groepsletter van de bus
overeenkomt met de groepsletter, ingeslagen bij de lagerbo¡ing in het blok. De bussen zijn te her-
kennen aan een ingeslãgen letter op de buitenomtrek. De lagerbussen aan de ziide van het vlieewiel
en het midden zijn geborgd door middel van een horizontale bout, welke is ingeschroefd aan ds
linkerzijde van het motorblok. De laget'bus aan ðe aandrijfzijde is geborgd door middel van een ver-
ticale bout, welke aan de binnenzijde van het motorblok gemonteerd is.
Bij het monteren van nieuwe lagers dient er op gelet te worden, dat de oliegroeven van de lagers in
lijn zijn met de oliekanalen in het blok,

Gegeaens en mateú:

Boring voor de lagerbussen van de nokkenas
in het blok, a¿n de vliegwielzijde:

middelste lager:

aandrijfzijde:

Perspassing van de lagerbus aan de vliegwielzijde:
Perspassing van de middelste lagerbus:
Speling van de lagerbus aan de aandrijfzijde:

Binnendiameter van de nokkenaslagers:

vlieswielzijde:
middelste lagerbus:
aandrijfzijde:

Radiale speling van de nokkenas in de lagerbussen,
vlieeiwielzijde en middelste lager:
aandrijfzijde:

Uite¡cte slijtagegrens voor de nokkenaslagers:

A 35,920-35,930 mm
B 35,930-35,940 mm
c 35,940-35,950 mm

A 41,920-41,930 mm
B 41,930-41,940 mm
C 41,940-41,950 mm

48,000-48,025 mm

0,06-0,08 mm
0,07-0,09 mm
0,000-0,050 mm

31,04-31,07 mm
38,04-38,07 mm
38,025-38,064 mm

0,040-0,095 mm
0,025-0,089 mm
0,15 mm
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Te beginnen met motornr. 758 493 Saloon en Convertible
en motornr, 765 151 Multipla
en op de 600D

zijn gerolde lagerbussen gemonteerd in plaats van sinterbronzen bussen. De lagerbus aan de vlieg-
wielzijde en de middelste bus zijn met een perspassing in hun boring geperst, Er zijn echter geen
borgbouten gemonteerd en de groepsindeling is vervallen.
De lagerbus aan de zijde van de aandrijving is gemonteerd met een perspassinc van 0,010-0,030 mm
en heeft zijn borgbout behouden,
De groeÞsindeling voor deze laatste lagerbus is blijven bestaan.

Maten:

Diameter van de boting voot de nokkenaslagerbussen
vlieewielzijde:
middelste lager:

aandrijfzijde:

Perspassing van de bussen in de bo:ingen in het
vliegwielzijde:
middelste lagerbus:
speling, aand¡ijfzijde:

in het blok,
35,921-35,951 mm
47,920-47,950 mm

A 47,990-48,000 mm
B 48,000-48,010 mm
c 48,010--48,020 mm

blok,
0,079-0,147
0,087-0,155 mm
0,010-0,030 mm

nun

Binnendiameter van de geruimde lagerbussen,
vlieewielzijde: 31,026-31,038 mm
middelste laserbus en aandrijfzijde: 38,025-38,037 mm

Radiale speling van de nokkenas in de lagers,
vliegwielzijde: 0,026-0,0ó3 mm
middelste lagerbus en aandrijfzijde: 0,025-0,062 mm
uiterste slijtagegrens: 0,15 mm

Distributie (nokkenasaandrüving): De nokkenas wordt aangedreven door een dubbele rollen-
ketting en tandwielen, welke op hun assen zijn geborgd door middel van een woodruffspie.
Aantâl tanden op het krukastandwiel: 17.
Aantal tanden op het nokkenas tandwiel: 34.
Bij het monteren van de nokkenastandwielen dient er op gelet te worden, dat de merktekens oÞ het
tandwiel op de krukas en op de nokkenas in lijn liggen en n¿¡ar elkaar toe gekeerd zijn.

a

a

a

Distributie.

Kle¡¡pendiagram:

Tot motornr. 466 800:
InlaatkleÞ opent 10o voor B.D.P.
Inlaatklep sluit 35" na O.D.P.
Uitlaatklep oÞent 35'voor O,D.P
Uitlaatklepaluit 2' B.D.P.

gemeten bij 0,21 mm klepspeling
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Te beginnen bij motornr. 466 801 en
op pag. 23 is het kleppendiagram als

op de motoren met het nummer, gegeven onder Nokkenas
volgt:

KlepspelinE¡ De klepspeling moet afgesteld worden bij een koude motor.
Bij ãe-motoien, genummerd iot en met het motornr. 466 800 bedraaet de klepspeling 0,10 mm.
Bij de motoren, senummerd 466 801 en hoger bedraagt de klepspeling 0,15 mm'

Kle¡¡pen: Kopkleppen, bediend door middel van lichterstangen en tuimelaars.

Maten:

Inlaatklep oÞent 4o voor B.D.P.
Inlaatklep sluit 34'na O.D.P.
Uitlaatklep oÞent 29" voor O,D.P
Uitlaatklep sluit 1" na B.D.P.

semeten bij 0,4È mm klepspeling

Klepkopdiameter, inlaat, óOO-tvpe: 24 mm
600D-type: 25,4-25,6 mm

I{lepkopdiameter, uitlaat, 600-type: 22 mm
600D-type: 23,4-23,6 mm

Klepzetelhoek, inlaat en uitlaat: 45" 30' + 5'
Klepsteeldiameter voor in- en uitlaat: 6,985-7,000 mm
De speling van de klepsteel in de klepgeleider, inlaat en uitlaat: 0'22-0,055 mm. ,
Minímaalloelaatbare dikte van de klepkop, gemeten aan de grootste diameter: 0,5 mm'
Maximaal slingerefiect, gemeten op het centrum van de klepkop: 0,02 mm.

Kle¡¡zetels: Gietijze¡en klepzetels, in de cilinderkoÞ geÞerst'
Klepzetelhoek, voor inlaat en uitlaat: 45' + 5'.
Bovenste hoek van de klepzetel: 20'
Onderste hoek van de klepzetel: 75'
Binnendiameter van de klepzetel, inlaat: 22-22,2 mm

uitlaat: 20-20,2 mm

Klepveren: Enkele klepveren zijn gemonteerd; in- en uitlaatklepveren zijn gelijk.

Maten en gegeoens:

Aantal
werkzame
windingen

Binnendiameter
van de

klepveer in mm

Materiaâldikte
in mm mm mm kg

C
mm kg

D
ke

BA

6 20,2 3 57,7 32 24,2 24,5 33,4 19

A : vrije lengte van de kleÞveer.
B : gemonteerde lengte met gesloten klep en overeenkomende druk.
C : gemonteerde lengte met open klep en overeenkomende druk.
D : minimaal toelaatbare druk bij gemonteerde lengte als onder B genoemd'

KlepEeleiders: De klepgeleiders zijn met een persÞassing in de cilinderkop geperst en zijn voorzien
;;;;r borgring. Bij hei vernieuwãn van de klepgileiders dient gebruik gemaakt te worden van de

speciale g"r*d."hupp". A-60059. Bij het gebruik van deze gereedschappen moet de klepgeleide¡ zo

v'er in dJcilinderkop geperst worden, dat de groef voor de borgrinc gelijk komt met de bovenkant
van het blok. Monteer daarna de borgring.

Møten:

Buitendiameter van de klepgeleiders:
Diameter van de boring voor de klepgeleider in de cilinderkop:
Perspassing:
KleÞsteelsÞeling in de klepgeleide¡:
IJiterste slijtagegrens:

Klepstoters : Gietijzeren klepstoters van het mushroom-tvpe
alleen uit het blok verwijde¡d worden na demontage van de

13,000-13,030 mm
72,950-72,977 mm
0,023- 0,080 mm
O,O22- 0,055 mm
0,15 mm

zijn gemonteerd. De klepstoters kunnen
nokkenas.

Maten:

Diameter van de klepstoters: 13'982-14,000 mm
Diameter van de borine in het blok: 14'010-14,028 mm
Speling van de stoter in de boring: 0,010- 0,046 mm
IJiterste slijtagegrens: 0,08 mm
Klepstbters zijn verkrijgbaar in de overmaten van 0,05 en 0,1 mm.
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Tuimelaars en tuimelas: De tuimelaars zijn gemonteerd op een hollé, stalen tuimelaaras, welke
steunt in vier steunen, welke op de cilinderkop zijn gemonteerd met bouten.
De olie komt de tuimelaaras binnen via een gat, dat overeenkomt met een kanaal in de tweede steun,
gerekend vanaf het vliegwiel; het oliegat in de steun komt ovgreen met een boring in de cilinderkop
en krijgt de olie toegevoerd via een kanaal vanaf het middelste-nokkenaslager, Iedere tuimelaar wordt
gesmeerd door middei van een radiale boring in de tuimelaaras.

Maten:

Diameter van de tuimelaaras;
Diameter van de boring in de tuimelaar:
Speling van de tuimelaar op de tuimelaaras:
IJiterste slijtagegrens:
Diameter van de boring in de steun voor de tuimelaaras:
Speling van de tuimelaaras in de steun:
IJiterste slijtagegrens:
Aantrekkoppel voor de moer van de tuimelaarassteun:

Tandspeling:
IJiterste slijtagegrens:
Diameter van de pompas:
Diameter van de boring in het pomphuis:
Spelinc:
I]iterste slijtagegrens:
Diamete¡ van de as van het aangedreven tandwiel

(een geheel met her pomphuis):
Diameter van de boring in het aangedreven tandwiel:
Speling:
IJiterste slijtagegrens:
Buitendiameter van de tandwielen:
Diameter van de boring in het pomphuis:
Speling tussen de tândwielen en het pomphuis:
Uiterste siiJtagegrens:
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14,988-15,000 mm
15,010-15,030 mm
0,010- 0,042 mm
0,15 mm

15,010-15,028 mm
0,010- 0,040 mm
0,15 mm
2,4 mkc

Kleplichterstangen: De stalen lichterstangen zijn gemonteerd met het kogeleind in de kleÞstoter
Verbogen lichterstangen mogen niet gericht, doch dienen vernieuwd te worden.

SMERING

óO0-motoren3 Volledige druksmering door middel van een tandwielpomp, welke gemonteerd is in
het ondercarter.
De olie wordt aar,gezogen via een gaasfrlter in het carter en wordt door de pomp naar een oliekanaal
gevoerd, dat is geboord aan de linkerzijde in her motorblok.
Boringen in het midden, voor en achter in het blok voeren de olie van het hoofdkanaal naar de nokken-
aslagers en het voorste en achte¡ste krukaslager.
Het middelste krukaslager en de drijfstanglagers worden gesmeerd via het voorste en achterste hoofd-
lager door middel van kanalen, welke geboord zijn door de krukas; gelijke boringen in het midden
van het oliekanaal voeren de olie naar de schakelaar voor de oliedrukcontrole en het nevenstroom-
frlter, terwijl een verticale boring de olie van de nokkenas voert naar de cilinderkop; een boring door
de cilinderkop naar de tweede steun (gerekend vanaf het vliegwiel) voor de tuimelaaras voert de
olie naar het tuimelmechanisme.
De olie, welke uit de tuimelaaras vloeit, smeert de kleppen en klepgeleiders en vloeit terug via de
kanalen voor de lichterstangen en de klepstoters naa¡ het carter.
Tussen de oliepomp en het oliekanaal is een oliedrukregelventiel geplaatst.
De distributietandwielen worden gesmeerd door olie, welke vloeit uit het achterste nokkenaslager.
De zuigers en zuigerpennen worden gesmeerd door spatolie, de kiepstoters door olie, welke terug-
vloeit langs de klepstoterstangen.

600D-motoren: Bij deze 600D-motoren wordt de gehele olievoorraad door de pomp via een centri-
fugaal oliefilter, dat is gemonteerd op het eind van de krukas, naar de hoofd- en nokkenaslagers ge-
voerd, via de normale in de krukas geboorde boringen.

Oliedrukregelventiel: Het oliedrukregelventiel is gemonteerd aan de linkerzijde van het motorblok.
Het bevat een cilindrische klep, welke op zijn plaats wordt gehouden door middel van een d¡ukveer.
De oliedruk kan geregeld worden door middel van het plaatsen van een vulplaatje tussen de buitenste
moer en het motorblok; de druk bedraagt 2,5-3,0 kg,

Oliepomp: De oliepomp van het tandwieltylre is gemonteerd in hetcarter. De tandwielen worden
aangedteven doo¡ middel van een verticale as, gelagerd in bronzen bussen in het motorblok, de ver-
ticale as wordt aangedreven door de nokkenas.
Het boveneinde van de verticale as dient tevens voor de aandrijvins van de stroomverdele¡.

Gegeaens toor de olieþomþ:

0,08 mm
0,15 mm
9,985-10,000 mm
10,013-10,035 mm
0,013-0,050 mm
0,15 mm

9,985-10,000 mm
10,000-10,036 mm
0,000-0,051 mm
0,10 mm
26,29-26,33 mm
26,34-26,39 mm
0,010-0,100 mm
0,15 mm



Gegeaens zsan de uerticale aandriiÍas:

N.B, - De bus voor de verticale aandrijfas heeft een flens en is met een perspassing in het motor'
blok geperst.
Diameter van de aandrijfa.' n,985-10,000 mm
Binnendiameter van de lagerbus, gemonteerd en

geruimd: 70'025-70'047
Spãling: 0,025-0,062 mm
Uiterste slijtagegrens: 0,15 mm
Buitendiameter van de lagerbus voor de verticale as: 13,002-13,020 mm
Diameter van de boring in het motorblok: 12'950-72'977 mm
PersÞassing: 0,025-0,070 mm

Oliefilter: 600-rnoto/en. Een nevenstroomfilter is gemonteerd aan de rechterzijde van het motor-
blok, voorzien van een cartridge-element, dat elke 12 000 kg vernieuwd moet rvorden.
Belangrijk: De motoren mogen nooit gedraaid worden zonder filterelement, daar de oliedruk terug-
looÞt tot een gevaarlijk laag punt'
6ïID-motoren: Op de 600D-motoren is een centrifugaal oliefilter gemonteerd aan het einde van de
krukas. Het oliefllter bestaat uit een trommelachtig huis, hetgeen tevens dienst doet als poelie. Onge-
filterde olie komt direct van de oliepomp via twee groeven in de buitenomtrek van de krukas en
wordt, voor het binnenkomen in het filterhuis, door de middelpuntvliedende ktacht naar buiten
geslingerd.
i)oor d" centrifugaalkracht wordt de olie via een geleider naar kamers gevoerd in de buitenomtrek
van het huis. Hier wordt het vuil van de olie gescheiden en de gefilterde olie vervolgt zijn weg naar
het midden, wâar het binnenkomt in het center van de krukas, vanwaar het op de normale manier
door de kanalen naar de lagers en drijfstanglaeers wordt gevoerd'
Het reinigen van een frlter is alleen noodzakelijk bij een revisie van de motor.
Om het filter schoon te maken, wordt het voorste gedeelte verwijderd, dat met bouten is bevestigd
aan het achterste deel van het huis. Vernieuw iedere keer bij demontage de pakking en trek de bouten
aan met 0,8 mkg. Om het filter te verwijderen moet de middelste moer van de krukas verwijderd
worden. Het aantrekkoppel voor deze moer is 10 mkg'

Oliedrukschakelaar: De oliedrukschakelaar is gemonteerd aan de linkerzijde van de motor. Het

lamÞje gaat branden wanneer de oliedruk onder de 1-0,6 kg/cm' daalt.

Brandstofsysteem: De brandstoftank is gemonteerd in de bagageruimte aan de voorzijde van de
wagen, De inhoud van de benzinetank van de Coach- en Convertible-modellen bedraagt 27 liter,
de lnhoud van de Multipla-modellen, waarvan de tank gemonteerd is in het achtergedeelte van de
wagen, 29 liter.
Iedire tank heeft een reserve-inhoud van * 5 liter; op het dashboard gaat een lampje branden
wanneer deze reservestand bereikt is. De benzine wordt door middel van een mechanisch aange-
dreven membraanpomp naar de valstroomcarburateur geperst. De pomp wordt aangedreven door
een horizontale drukpen op de nokkenas.

Carburateur: (600-motoren). Een valstroom -VleÍ:er 22 IM-carburateur is gemonteerd oÞ de mo-
toren tot nr, 644 010 op Coach-modellen en tot motornr. 644 440 op Multipla-modellen. Deze
carburateurs zíin later vervangen door het type Weber 26 IM, de nummers 22 en 26 hebben betrek-
king op de doorlaatopening.

Gegeøens carburateur:

22 lM
22 mm
16 mm

0,80 mm
0,45 mm
7,20 mm
2,15 mm
1,50 mm

Flensdiameter
Venturidiameter
Hoofdsproeier
Stationaire sproeier
Startsproeier
Hoofdluchtsproeier
Vlotternaald

26 tM
26 mm
19 mm

1,00 mm
0,45 mm
1,00 mm
1,90 mm
1,50 mm

Menebuis FZ F3
De 22 IM-carburateurs kunnen uitgerust zijn met een nylon of een messing vlotter; bij het contro-
ilt"tr "r 

afstellen van het niveau wordt de carbu¡ateur verticaal gehouden, met de vlotter naar be-
neden hangend en de arm van de vlotter licht rustend op de naald. De afstand tussen de vlotter en het
carburateurhuis, met de pakking, moet 7 mm zijn bij een koperen vlotter en 5 mm bij een nylon
vlotter.
De 26 IM-carburateurs zijn alleen met een koperen vlotter uitgerust, en de afstelling van het niveau
is gelijk aan die van de 22 IM-carburateurs'
De afstelling geschiedt door het verbuigen van de vlottera¡m'
N.B, - 

Debovenstaande afstelgegevens kunnen alleen bereikt en uitgevoerd worden bij een nieuwe
naald en naaldzitting met nieuwe pakkinc.
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Ca-rbqtateur: (600D-motoren). Op de 600D-motoren is een Weber 2g ICp-carburateur gemonteerd,
welke is voorzien van een accelerãtiepomp. Deze carburateur is voorzien van een kopðren vlotter,
waarvan de afstelling gelijk is aan die van de 26 lM-typen.
GeEetsens:

Doorlaatdiameter: 28 mm
Venturidiameter: 19 mm
Hoofdsproeier: 1,00 mm
Stationaire sproeier: 0,45 mm
Hoofdluchtsproeie¡: 1,90 mm
Vlotternaald: 1,25 mm
Mengbuis: F 1
Van de bovengenoemde typen carburateurs zijn de Weber 22IM en 26 IM uitgerust met een choke,
welke door middel van een knop op het dashboard wordt bediend, de 28 ICp-caiburateur is uitgerust
met een automatische choke.

Lr¡chtÊlter: Op de 600-motoren is het luchtfilter gemonteerd in een cilindrisch huis, dat tevens
dienst doet als luchtgeruisdemper.
Het droge element moet elke 5000 km gereinigd worden door de stof er af te schudden en uit te
blazen met lucht. Het element moet elke 10 000 km vernieuwd worden. Wanneer de wagen onder
stofüge omstandigheden gebruikt wordt, moet dit eerder gebeuren.
Het luchtfilter is voorzien van een zomer- en een winterstand. Om d"re te verstellen dient de vleugel-
moer aan het luchtfilterhuis losgedraaid te worden. Bij winterweer moet de rood geschilderde zijde
naar boven staan, bij zomerweer staat het groen geschilderde gedeelte naar boven. De 600D-motoren
ziinmet een Þlat, rond, droog luchtfilter uitgerust; het onderhoud van dit element dient op dezelfde
utiize te geschieden als op de luchtfrlters van het 600-type. Ook dit luchtfllter is voorzien van een
zomer- en winterinrichting

Ontstekingssysteem: De ontsteking geschiedt door middel van accu en bobine.
Ontstekingsmoment: de onderbreker moet juist beginnen te oÞenen v¡anneer de groef in de krukas-
poelie 8-9 mm voor het merkteken op het distributiedeksel is, Deze stând komt overeen met 10'
voorontsteking, deze graden gerekend ten opzichte van de krukas,
Bij het afstellen van de ontsteking is het noodzakelijk de krukas weer enige graden terug te draaien
en dan weer voorwaarts naar de afstelpositie om alle speling in de distributie ðp te hefien,
Ontstekingsvolgotde: 7 -3-4-2,

!20

rooo 2000 3000 4000

Vervroegingsgrafiek.

300

20"

lo"

oo

Stroornverdelef : Marelli-stf oomverdeler met centrifugaal- en vacuümvervroeging.
Onderbreke¡oÞenine: 0,47-0,53 mm.
Veerspanning op de onderbrekerarm: 475 + 50 c.
Contacthoek: 51" + 3'.
M-aximale opening tussen de distributierotortip en de aansluiting voor de bougiekabel: 0,3 mm.
Afstelling voorontsteking: 8-9 mm (13-14 mm op de 600D-modellen) õp de po"iie, hetgeen
overeenkomt met 10 graden voorontsteking, gerekend voor de krukas.
Maximale centrifugaalvervroeging (krukasgraden): 30" bij 4000 t./min.
Maximale vacuümvervroeging (krukasgraden):
11' op de motofen tot 1960.
20' op dezelfde motoren tot motornr. 1 038 311 (600D).
13" na motornt. 1 038 311.
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BouEies: Marelli CW 225 A
KLG F 80
Lodge HN
Champion H 9
BoschW225T7

Bougie elektrode-opening: 0,5-0,6 mm; voor Champion H 9: 0,6-0,7 mm.

Condensator: De condensator is aan de buitenzijde van de stroomverdeler gemonteerd en heeft een
capaciteit van 0,15-0,20 microfarad,

Bobine: 12 V.'Weerstand van de primai¡e winding bij 20' + 5' C: groter dan 3,2 ohm,
'Weerstand van de secundaire winding bij 20' + 5 'C: 5000 t 100 ohm.
Isolatieweerstand bij 500V: groter dan 50 megohm.

Koelsysteern: Waterkoeling met pomp, ventilateur en thermostaat. De inhoud van hetkoelsysteem
is 4,3 liter; twee aftapkranen zijn gemonteerd, een onder aan de radiateur en een onder de waterpomp.
De radiateur, ventilateur en waterpomÞ ùijn azn de rechterzijde van de motor gemonteerd; de water-
pomp en de ventilateur worden aangedreven door middel van een V-riem van de dynamo, welke op
zijn beurt wordt aangedreven door een V-riem vanaf de krukas.

Waterpom¡¡: De waterpomp is gemonteerd in een lichtmetalen huis, dat in een stuk is gegoten met
een holle arm, welke tegen het blok is gemonteerd en dienst doet als waterdoorlaat van de pomp naar
het blok, Bovenaan het pomphuis, tegenover de inlaat van de radiateur, is een kieinere waterinlaat
geplaatst, welke doo¡ middel van een slang verbonden is met het achtereinde van de cilinderkop.
De pomÞas, welke een geheel vormt met het schoepenrad, draagt âan de voorzijde de ventilateur en
aan de achterzijde de aandrijfpoelie. Beide zijn gemonteerd en gebo¡gd door middel van een wood-
ruffspie.
De pompas is gelagerd in twee kogellagers, het voorste is gemonteerd in het demontabele pomphuis-
deksel, te¡wijl het achterste lager gemonteerd is in een boring in het pomphuis,
De kogellagers zijn van het pomphuis afgesloten door middel van een normale waterkeerring.

Demontage Ðan de watetþomþ:

Nadat de complete waterpomp is gedemonteerd van het blok (welke demontage ceen moeilijkheden
meebrengt), worden de ventilateur en de aandrijfpoelie gedemonteerd, waarna de demontage van de
waterpomp als volgt geschiedt:
1. Verwijder de borgring voor het achterste lager.
2, Verwijder de bouten van het pomphuisdeksel en neem het pbmphuisdeksel van het huis'
3, Verwijder het voorste kogellager, de afstandsring en de borgring van de pompas, gevolgd door

de waterkeerring.
4. Verwijder de pompas uit het pomphuis en verwijder de kogellagers en de afstandsring van de as,
5. Verwijder de afstandsring en de achterste waterkeerring van de pomÞas.
Controleer alle onderdelen op slijtage en monteer nieuwe, indien nodig, Het opbouwen van de water-
pomp geschiedt in omgekeerde volgorde.

Ventilateur: De ventilateur is gemonteerd aan de voorzijde van de waterpompas, waar hij is
borgd met een Woodruffspie. Het maximale slingereffect van de ventilateur mag niet groter zijn
1 mm.

ge-
dan

Beplating van de ventilateur: De beplating is gemonteerd aan het waterpomphuis door middel
van drie armen; de aantrekkoppel voor deze bouten is 3,2 mkg.
De ovaliteit van de beplating waarin de ventilateur draait, mag niet groter zijn dan 2 mm'

Thermostaat: De thermostaât is gemonteerd in het onderste gedeelte van de radiateur; de ther-
mostaat begint te openen bij een temperatuur van 75-80 "C. Door middel van een trekstang r¡¡ordt
tevens een luchtuitlaatklep geopend aan de onderzijde van de carrosserie, vóór de ¡adiateur. Bij
105 "C is de thermostaat geheel geoÞend en ook de klep in de carrosserie. De thermostaat heeft geen
invloed op de watercirculatie, maar regelt de toevoer van de koellucht naar de radiateur'
N.B, 

- 
In geval van oververhitting moet men eerst de luchtuitlaatklep controleren; deze moet geheel

geopend zijn. Wanneer deze klep niet geopend is, moet men het mechanisme voor deze klep contro-
leren. Is dit geheel in orde, dan moet de fout gezocht worden in de thermostaat. Wanneer de thermo-
staat defect is, moet deze vernieuwd worden; de thermostaat kan uitgebouwd worden met behulp
van een speciaal gereedschap.

Afstelline aan de V-snarcn:

De V-snaren mogen ten hoogste 1 tot 11/r cm ingedrukt kunnen worden, Wanneer de spanning van
de V-snaren versteld moet worden, wordt eerst de V-snaar gesteld van de krukas naar de dynamo,
daarna de V-snaar, welke de waterpomp aandrijft. De sÞanning op de V-snaar van de waterpomp
wordt geregeld door het verleggen van een shim tussen de poeliehelften. Bij het op spanning brengen
v¿n deze laatste V-snaar moet een shim, welke binnen tussen de twee poeliehelften ligt, aan de buiten-
zijde gerhonteerd worden.
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TRANSMISSIE

Koppeling: Enkelvoudige droge plaatkoppeling, welke bediend wo¡dt door middel van een kabel.
Het koppelingsdruklager is bij de produktie verlrakt met een speciaal smeermiddel en vraagt geen
onderhoud. Bij het demonteren van de koppeling moet de gehele versnellingsbak en het l<oppelings-
huis van de motor genomen worden. (Zie onder Demontage van de versnellingsbak.)

Gegeaens:

Vrije slag van het koppelingsÞedaal: 20 mm.
Buitendiameter van de koppelingsvoering: 155 mm.
Binnendiameter van de koppelingsvoering: 114 mm.

Koppelíngsveren:
Onderdeelnr. 874 239.
Vrije lengte van de veer: 51 mm.
Gemonteerde lengte van de veer: 30 mm.
Overeenkomende druk: 28,2 + 1,4 kg.
Lengte bij vrijgedrukte koppeling: 28 mm.
Overeenkomende veerspanning: 30,9 + 1,5 kg,
Minimaal toelaatbare spanning: 24 kg.
Materiaaldikte: 3 mm.
Buitendiameter van de veer: 24 mm.
Aantal windingen: 8,75.
,{antal werkende windingen: 7,25,
Maximaal toelaatbare speling tussen de top van de spieën en de bodem van de groefin de koppelingsas
van de aangedreven plaat: 0,05-0,10 mm,
Maximale zijdelingse speling van de koppelingsplaat: 0,15-0,30 mm.
Maximaal slingereffect van de koppelingsplaat: 0,20-0,40 mm,
Maximale speling op het prise-aslager: 0,15 mm.
Het afstellen van de drukvingers der drukgroep kan het best gedaan worden met behulp van gereed-
schap nr. 4.62022.
Bij een juiste afstelling is de speling tussen het druklager en de drukvingers van de drukgroep 2 mm,
hetgeen overeenkomt met een vrije slag van 20 mm op het pedaal. Slijtage van de koppelingsvoering
heeft tot gevolg, dat de v¡ije slag van het koppelingspedaal kleiner wordt, zodat deze opnieuw afge-
steld moet worden.

VERSNELLINGSBAK

Versnellingsbakt Samengebouwd met de koppeling en motor, Vier versnellingen vooruit en een
achteruit; tweede, derde en vierde versnelling gesynchroniseerd. De vie¡de versnelling is een over-
drive-

Versnellingsbak/differentieel: Versnellingsbak en difierentieel zijn in één huis ondergebracht. De
aandrijving op de achterwielen geschiedt via twee assen, welke door glijstukken scharnierend aan het
differentieel verbonden zijn,

CODE BII VERSNELLINGSBAK

1. Flexibele koppeling van schakelstang
2. Schakelvork 7een2e versnelling
3. Schakelvork 3e en 4e versnelling
4. Schakelvorkachteruit
5. Schakeivorkhuis
6, Aandrijftandwiel van 2e versnelling
7. Tussenschot
8. Torentandwiel
9. Schakeltandwiel van 1e versnelling

10. Hoofdas
11. Verbindingsmof
12. Koppelingsas
13. Koppelingshuis
14. Koppelingsdeksel
15. Diffeientieel

16. Pignon
17. Aangedreven tandwiel van 4e versnelling
18, Synchroniseerring van 4e versnelling
19. Synchroniseerringveer
20, Schakelmof voor 3e en 4e versnelling
21. Synchroniseerring van 3e ve¡snelling
22, Azngedreven tandwiel van 3e vetsnelling
23. Aangedreven tandwiel van 2e versnelling
24. Svnchroniseerring van 2e versnelling
25. Synchroniseerringveer
26, Schakelmof van 2e versnelling
27, Aandrijf¡a¡dwieltie voor snelheidsmeter
28. Parkeerremsegment
29. Pzrkeerremtrommel
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Het versnellingsbak/differentieelhuis bestaat uit drie van elkaar gescheiden delen:

1. Het koppelingshuis, dat tevens als voorste deksel van het differentieelhuis fungeert.
2. }].et versnellingsbak- en diffe¡entieelhuis, dat weer uit twee gedeelten bestaat,

¿. In het voorste gedeelte bevinden zich de tandwielen van de eerste, derde en vierde versnel-
ling en van de achteruit, de hoofdas, de onde¡ste as en de as voor het achteÌuittandwiel en de
schakelstangen en vorken van het genoemde versnellingsbaktandwiel.

ó. In het achterste gedeelte bevinden zich het differentieel, de pignon en het kroonwiel.
3. Het schakelhuis, dat ook de tandwielen voor de tweede versnelling bevat, met de schakelvork

en het tandwiel voor de âândrijving van de kilometerteller.
Het versnellingsbakhuis is aan de bovenzijde van een deksel voorzien om het inwendige te kunnen
controleren. In het koppelingshuis is een uitsparing aangebracht voor het monteren van de starter.
De hoofdas is met de koppelingsas verbonden door een koppelingsmof met twee stiften.
Op de hoofdas van de versnellingsbak is het torentandwiel van de eerste, derde en vierde versnelling
gemonteerd en buiten het versnellingsbakhuis bevindt zich het aandrijvende tandwiel van de tweede
versnelling. De hoofdas is aan de uiteinden op kogellagers gemonteerd, terwijl de koppelingsas in het
koppelingshuis en het vliegwiel op een bronzen bus gelagerd zijn. De onde¡ste as met de pignon
looÞt op drie kogellagers. Het voo¡ste lager bevindt zich in het voo¡ste deksel van de versnellingsbak
het middelste lager in de verbindingsplaat tussen schakelhuis en versnellingsbakhuis en het achterste
dubbelrijige lager is in de scheidingsrand tussen de versnellingsbak en het diffe¡entieel aangebracht.
Op de onderste as zijn respectievelijk gemonteerd:
het aangedreven tandwiel van de vierde versnelling, de synchroniseerinrichting voor de derde en
vie¡de versnelling met het schuiftandwiel van de eerste versnelling en de achteruit, het tandwiel van
de derde versnelling, het tandwiel van de tweede versnelling met de bijbehorende synchroniseer-
inrichting, het tandwiel voor de aandrijving van de snelheidsmeter en de op de aandrijving werkende
parkeerremtrommel.

Demontage oan de aersnellingsbak uit de wagen:

De versnellingsbak en het diflerentieel kunnen als een geheel uit de wagen genomen worden, zonder
de motor te verwijderen.
1. De plusklem van de accu losmaken,
2. Wagen oÞ steunen Þlaatsen.
3. Rugleuning omklappen, vloerbeplating achter de achterzitting verwijderen en het deksel boven

de startmoto|wegnemen.
4. De beide kabels aan de startmotor losmaken.
5, Bedieningskabel voor startmotor, koppelingskabel en terugtrekveer losmaken.
6. Schakelstang van de bak verwijderen.
7. De twee bovenste bevestigingsbouten van het koppelingshuis en de motor verwijderen.
8. De motor aan een haak in een takel hangen en vervolgens de moer van de achterste motorop-

hanging en de klemmen van de buitenkabels van de gas- en starterkabel verwijderen.
9. De klemmen voor de bevestiging van de afdichtingsmanchetten losmaken en de steekassen uit

het differentieel trekken. De vier bevestigingsmoeren van de verbindingsflenzen vân de steek-
assen losmaken en na verwijdering van de drukveren de steekassen verwijderen van de rubber
kruiskoppeling.

10. Het lager voor de hefboom van de parkeerrem en het erbij behorende tandsegment van de
versnellingsbak losmaken. Vervolgens de hoofdschakelstang van de koppeling aan de schakel-
hefboom, de kilometertellerkabel, de onderste koppelingsbescherming en de achterste afscherm-
plaat in het midden van de wagen verwijderen.

11. De beide onderste lange bevestigingsbouten van het versnellingsbak-differentieelcarter los-
schroeven. De ophanging van het versnellingsbak-differentieelcarter losmaken van de carrosse-
riebodem en de ptimaire as uit het vlieg:wiellagertie trekken.

CODE BIJ TAND\üIELGROEPEN

1. Koppeiingsnaaf.
2. Achterste kogellager voor de aandrijfas.
3, Vierde-versnellingstandwiei.
4. Eerste-versnellings- en ¿chteruittandwiel.
5. Derde-versneilingstandwiel.
6. Voorste lager van de aandrijfas.
7. Tweede-versnellingstandwiel.
8. Pignon.
9, Achterste lager hoofdas,

10. Vierde-versnellingstandwiel.
11. Synchroniseerring.
1 2. Ee¡ste-versnellings- en achteruitschuiven-

de tantwiel.

13. Derde- en vierde-versnellingssynchroni-
seernaaf.

14. Synchroniseerring,
1 5. Derde-versnellingstandwiel,
16. Hoofdastussenlager.
17, Tweede-versnellingstandwiel.
18. Synchroniseerring.
19, Tweede-versnellingssynchroniseernaaf.
20. Tandwiel voor kilometerteller.
21. Spiebanen voor het torentandwiel.
22, Aandrijfas.

FIAT 600-600D Multipla 7955-7962 -- 33



Montage:

De montage wordt in omgekeerde volgorde vân de demontage verricht, Hierbij moet men speciaal
letten op de volgende punten;
Let goed op het centreren van de koppelingsplaat en op het op de plaats brengen van de paspennen
tussen het vlieewielhuis en de motor. De bouten tussen het vliegwielhuis en de motor moeten met
8 mkg aangetrokken worden, voordat de motorsteunen aan de voorzijde van de motor vastgezet
worden.
N.B. 

- 
Na motornr.758493 (600 Saloon) er,r motornr.765 151 (Muitipla), is de handremtrommel

vervallen. Het handremmechanisme is na deze nummers onderEebracht in de achterwielremtfommel.

Demontage øan de aersnellingsbak:

1, Tap de olie af, maak de buitenzijde van de bak schoon en demonteer de voorste versnellings-
baksteun, Demonteer de versnellingsbak op montagebok AM 2228 met behulp van het hulp-
stuk AM 2227, Yemijder het bovendeksel,

2, Demonteer het huis van de kilometertelleraandrijving.
3. Demonteer de handremtrommel en de ¡emschoenen. Demonteer de elastische koppeling van

de schakelstang, Bij de latere modellen als omschreven onder Versnellingsbak vervalt het
demonteren van de handremtrommel en de remschoenen.

4. Demonteer het voorste versnellingsbakdeksel en verwijder de schakelstang, de pakking, het
voorste lager en de oliekeerring.

5. Demonteer het aandrijftandwieltje r.oor de snelheidsmeteraandrijving, verwijder het versnel-
lingsbaktussenschot en de arrêteerkogels van de schakelvorkassen.

6. Verwijder de veerplaatjes, draai de klemboutjes van de schakelvorken los.
7. ifrek de bovenste schakelvo¡kas uit de bak en verwijder de schakelvork van de achteruit. Ver-

wijder de grendelkogel, de middelste schakelvorkas met de bijbehorende grendelstift en de
schakelvork van de derde en vierde versnelling.

8, Demonteer de schakelmof van de tweede versnelling met de schakelvork en de bijbehorende
schakelvorkas.

9. Verwijderdenaafvandeschakelmofmethetbijbehorendeveertje,demonteerdesynchroniseer-
ring en het tandwiel van de tweede versnelling, alsmede de lagerbus.

10, Demonteer de moer van het aandrijftandwiel voor de tweede versnelling, trek het tandwiel van
de as. Demonteer het borgplaatje van de achteruitas. Verwijder de as en het achteruittand-
wieltje.

17, Demonteer het versnellingsbaktussenschot met de bijbehorende pakking. Neem de lagers uit
het tussenschot.

12, Neem het derde-versnellinestandwiel van de as, verwijder daarna de complete schakelmof met
de synchroniseerringen van de derde/vierde versnelling en het schakeltandwiel van de eerste
versnelling.

13. Neem het torentandwiel uit de bak; verwijder het vierde-versnellingstandwiel met de bijbe-
horende lagerbus.

14, Demonteer de hoofdas en het achterste kogellager, tezamen met de koppelingsas.
15. Demonteer de bedieningsorganen van de koppeling, De lagerbus van de koppelingsas met de

bijbehorende oliekeerringen blijven in de bak. Om deze onderdelen te kunnen verwijderen,
moet het koppelingshuis rvorden gedemonteerd.

Controleer na reiniging alle onderdelen en vernieuw wat beschadigd of versleten is.

Maten:
Maximaal toegestane axiale speling van de versnellingsbaklagers: 0,5 mm,
Maximaal toegestane radiale speling van de ve¡snellingsbaklagers: 0,05 mm.
Maximaal slingereffect van de hoofdas: 0,02 mm.
lfandspeling tussen de ve¡schillende tandwielen, nieuw: 0,10 mm.
Maximaal toegestane speling tussen de gebruikte tandwielen: 0,20 mm.
Speling tussen as en schuivend tandwiel: 0,15 mm.
Speling tussen synchroniseerring en naaf, gemonteerd: 0,10-0,15 mm.
Uiterste slijtagegrens: 0,20 mm.

Montage aan de oersnellingsbak:

1. Breng de aandrijfas, het achterste lager en de koppelingsas vanaf de voorzijde in de versnel-
lingsbak.

2. Schuif het vierde-versnellingsaandrijftandwiel op de hoofdas.
3, Monteer het eerste-, derde- en vierde-versnellingstorentândwiel op de aandrijfas.
4. Monteer de synchroniseerring voor de vierde versnelling, de naaf en schuifbus voor de derde

en vierde, het tandwiel voor de eerste versnelling op de buitenzijde van de naaf en tenslotte de
synchroniseerring voor de derde versnelling, het derde-versnellingstandwiel en de lagerbus op
de hoofdas.

5. Monteer de tussenwand tegen de voorzijde van de versnellingsbak met een pakking, breng het
lager voor de aandrijfas en het achterste lager voor de hoofdas op hun plaats in de boringen in
de tussenwand.

6. Monteer.de as voor de achte¡uit, met het tândwiel, de lagerbus en de plaat, weike de achteruitas
borgt efi'het lager van de aandrijfas.

34 
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7.

8.

9.

10.

11.

72.

73.

7+.
15.

76.

Monteer het tweede-versnelliûgstandwiel op de aandrijfas, gevolgd door de borgplaat en de
moer. Trek de moer aan met 6 mkg.
Monteer het tweede-versnellingstandwiel en de lagerbus, de synchroniseerring en de synchroni-
seernaaf, gevolgd door de synchronisator en de schakelas met de borg.
Monteer in de versnellingsbak de schakelvork voor de eerste versnelling en let op de juiste
afstelling.
Monteer de drie synchronisatieveren van de derde-versnellingssynchroniseernaaf en monteef
de grendelplunjer voor de tweede versnelling in de boring,
Monteer de schakelas van de derde en vierde versnelling in de versnellingsbak en stel de vork
op de juiste afstelling, monteer daarna de borgplunjer en een kogel in de boring.
Monteer de achteruitschakelas en vork, zet alle drie de vorken vast op hun assen en borg de
bouten. Vergeet niet, de platen tegen de bouten te buigen,
Monteer de drie grendelkogels en hun veren in de respectievelijke boringen en monteer het
bovendeksel met een pakking.
Monteer het aandrijftandwiel voor de snelheidsmeter op de hoofdas.
Stel het schakelhuis samen en monteer dit geheel met een pakking en het voorste hoofdaslager
tegen de versnellingsbak, Monteer de oliekeering.
Monteer het aangedreven tandwiel voor de snelheidsmeter, de handremschoenen en de hand-
remtrommel. Monteer de moer op de hoofdas. Trek deze moer aan met 6,5 mkg. Maak hierbij
geb¡uik van het gereedschap nr. A-62 024.

12973

Diflerentieel.

Demontage aan het differentieel:
Nadat de versnellingsbak uit elkaar genomen is, kan het differentieel als volgt worden gedemon-
teerd:
1. Demonteer de opsluitmoffen van de differentieeltandwielen (inbusboutjes). Demonteer de borg-

plaatjes van de lagerstelringen. Demonteer de lagerstelringen met behulp van de getande sleutel
A-52020. De oliekeerringen komen daarbij mee.

2, Demonteer de opsluitplaten van de differentieellagers (dit zijn de vijfhoekige platen, die aan
weerszijden van de bak zitten). Verwijder de pakkingen. De buitenste loopringen van de rollagers
kunnen met behulp van het gereedschap A-62 027 uit de opsluitplaten ve¡wijderd worden.

3. Neem het koppelingshuis van de versnellingsbak. Het differentieel kan nu uit de bak genomen
worden,

4, Demonteer de opsluitklem van het pignonlager en trek het pignon met het bijbehorende dubbel-
rijige kogellager uit de bak. Het lager kan met behulp van gereedschaÞ A-+2073 van de pignonas
worden geperst.

5. Indien nodig, kunnen de differentieellagers van het satellietenhuis afgetrokken worden.
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5

1. Klokmicrometer, 2. Kalibe¡. 3, Kocellager. 4. Vulring 5. Pignon.

N.B. 
- 

Vanaf motornr. 758 493 (Saloon en Convertible) en motornr, 765 151 (Multipla) is de olie:
keerring van de aandrijfas veranderd. De rubber stofkap, welke vroeger gemonteerd was om de op-
sluitmoffen en meedraaide met de as, is vervangen door een niet meedraaie4d type, dat gemonteerd
is op de lagerafstelplaat. Een oliekeerring met kleinere diameter is gemonteerd in het uiteinde van de
stofkap met een lager op de aandrijfas,

Het differentieel kan als volgt uit elkaar genomen worden:
1. Verwijder de moeren, welke het differentieelhuis tegen het kroonwiel houden. Vemijder de as

van de satellieten uit het satellietenhuis. De tandwielen kunnen nu uitgenomen worden, samen
met de drukringen. Maak alle delen schoon, controleer ze nauwkeurig en vervang de versleten
delen door nieuwe.

Montage en afstellíng aan het difrerentieel:

De druk op het pignon wordt opgenomen door een dubbelrijig kogellager via een shim, welke ge-
monteerd is tussen het pignon en het kogellager. Het pignon en het kroonwiel zijn tijdens de fabricage
zodanig bewerkt, dat deze bij elkaar behoren. Deze kunnen alleen vervangen worden als complete
set. Kroonwiel en pignon zijn beide voorzieri van een fabricagenu¡nmer, wâârnaast het pignon voor-
zien is van een nummer, dat de positieve of negatieve afwijking van de theoretische afstand tussen
pignon en kroonwiel voo¡stelt. Dit nummer is gegeven in honde¡dste millimeters, voorafgegaan door
een min- of een plusteken. Met dit teken moet rekening worden gehouden bij de afstelling.
Om de juiste afstelling te verkrijgen, moet geb¡uik worden gemaakt van de gereedschappignon
A-62 026. Men saat als volgt te werk:
Monteer het difierentieelhuis in een loodrechte positie, met de vlieewielzijde naar boven en monteer
het dubbelrijige kogellager en de borgplaat. De moeren van de borgplaat moeten aangetrokken
worden met 2,5 mkg.
Monteer de dummypignon A-62 026 en trek de moer aan.

CODE DIFFERENTIEBL (GEDEMONTEERD)

1.
I

J.
Á-

5.
6.
7.
8.
9.

10.

Pignon.
Scharnier voor het schuivende blok.
Schuivend blok.
l)ifferentieeltandwiel.
Pakkine.
Verlengstuk van het differentieeltandwiel.
Stofhoes,
Klemband voor stofhoes.

11, Differentieellager.
12, Kroonwiel,
13, Differentieelhuis.
14. Buitenring van differentieellager.
151 Pakkine.
16. Lagerhuis voor het differentieel.
17. Oliekeerring.
18, Stelring voor het difierentieellager.
19. P¿kkine.
20. Borgplaat voor de stelring.
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De afstand in de hoogte tussen de bovenzijde van de dummyÞignon en het laagste punt van de boring
voor het differentieellager moet oÞgemeten worden. Men moet hierbij gebruik maken van meetklok
C 689, welke op 0 gesteld moet worden op een vlakplaat, voordat deze gemonteerd wordt op de top
van de dummypignon; bij de montage moet de plunjer rusten op de boring voor het lager, De dikte
van de shim rvordt nu gevonden door de aangegeven correctie op het pignon af te trekken van de
aflezing van de meetklok.

Voorbeeld:
Aflezine van de meetklok: 3,10
Merk op het pignon: + 10
Shimdikte: 3,10 

- 
(+ 10) : 3,00 mm.

Ingevalhetpignonu,asgemerktmet-l0,zoudeshimdiktegewordenzijl:3,10-(-10):
3,20 mm.
De shims zijn verkrijgbaar in de maten van 2,75 tot en met 3,40 mm, telkens met een verschil van
0,05 mm in dikte.
Verrvijder nu de dummypignon en stel de nieuwe pignonas samen met een nieuwe shim van de
verkregen dikte. De versnellingsbak kan nu opgebouwd worden als beschreven onder Versnel-
Iincsbah.

Het samenstellen oan het differentieel:
Het differentieel kan in omgekeerde volgorde van denontage gemonteerd worden, Aantrekkoppel
voor de verschillende bouten cn moer:
De bouten voor het kroonu'iel: ó,2 mkg.
De moeren voor de trevestiging van de beide diflerentieellagerhuizen âan het versnellingsbak/difi'e-
rentieelcarter: 3,0 mkg.
Bevestigingsmoeren van het koppelingshuis aan de versnellingsbak: 3,8 mkg.
Bouten ter bevestiging van het versnellingsbak/differentieelhuis aan de motor: 9,5 mkg.
De bevestigingsmoer van de remtrommel op de hulpas: 10,0 mkg.
Moer voor de hoofdas van de versnellingsbak: 6,0 mkg.
Afstelline uan het þignon en kroonwiel, de tandspelíng en de aoorsþanning aan de dífferentieellagers:
Monteer het difierentieelhuis met het vliegwielhuis naar boven. Monteer de steun C 688, compleet
met twee meetklokken, de steun moet gemonteerd worden tegen de linkerzijde van het differen-
tieelhuis.
1. Schuif de steun met de meetklokken langs de as tot het eind van de hefboom juist de buitenste

hoek van het differentieelhuis raakt en monteer de steun in deze positie.
2. Monteer de tweede meetklok zo, dat de tâster juist rust op een tand van het kroontviel aan de

buitenomtrek en monteer het in deze positie.
3. Controleer, of de afstelmoer voor de lagers zo is ingedraaid, d.at deze juist tegen het lager rust

en er niet tegen drukt.
+. Draai het kroonwiel enkele keren om de lagers te zetter.
5, Draai een van de afstelmoeren voor de lagers in met gereedschap nr. A-52 020, zodat de lagers

een voorspanning krijgen. De lagersteunen wijken hierdoor. De afwijkine van de lagersteunen
kan afgelezen worden op de meetklok; deze moet zlin 0]0-O,12 mm.

6. D¡aaideafstelmoeraandeanderezijdeterug,totdeaflezingvandeklokweernulis.D¡aaidaarna
de afstelmoer in tot de klok weer een aflezing van 0,10-0,12 mm aangeeft,

7, Zet d,e pignonvast en beweeg het kroonwiel met de hand, De aflezing op de meetklok moet onge-
veer liggen tussen 0,08 en 0,13 mm.
Stel de speling af door de ene afstelmoer in te draaien en de andere uit of omgekeerd, tot de
juiste afstelling is bereikt; zorg er echter voor, dat de lagers geen voorspanninc krijgen,

Conttoleer tenslotte het tandcontâct op de normale manier met pruissisch blauw, geel oker of rode,
loodmenie.

Achterassen: De swingassen draaien aan hun binnenzijde door middel van pennen en schuif-
blokken, welke een kruiskoppeling vormen in het differentieelhuis. Aan de andere zllde zijn de assen
voorzien van een schuifmof; deze is met bouten verbonden aan de flexibele astapkoppeling.

CODE VOOR CHASSISRICHTMATEN

52,5 mm
85 mnì
9".
20 mm.
45 mm.
45 mm.
2 meter.

A,
B.
c.
D.
E.
ù.
b.
c.
d.
e.
f.
g.
h.

Hartlijn van ¡'oorwielen.

Gat voor rempedaal.
Gat voor koppelingspedaal.
Hartlijn van achterwielen,
52,5 mm.

x.
v,

aa.
bb.
cc.
dd.
ee.
ff.
gc.
hh.
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l.
t.
k.
l.
m.
n.
o.
p.
q.
f.
s.
t.
u.

7 " 30',.
122,5 mm.
35,6 mm
727,9 mn.
508,4 mm.
250 mm,
250 mm.
165 mm.
128 mm.
250 mm.
255 mm.
406,5 mm.
406,5 mm.

813 mm.
45 mm.
45 mm-
73 mm-
61 mm-
44" 3',.

508,4 mm.
122,5 mm.
10..
10".

721,9 mm.
375 mm.
125 mm.
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CHASSIS

Chassis: Chassis en carrosserie zijn samengelast en vofmen een monocoque geheel. Voor chassis-
richtmaten zie pag.39. Bij het richten van het chassis wordt het aanbevolen een sÞeciale richtmal
te gebruiken.

Voorwielverinei (600 Coach en Convertible):
De voorwielvering werkt door middel van een dwarse bladveer en draagarmen. De dwarsveer is op
twee veruiteenliggende Þuntendoormiddel van ¡ubber blokken tegen het chassis gemonteerd; de
veer fungeert tevens als stabilisator' ifussen de veerbladen zijn lamellen gelegd van Þolvethvleen,
veerbladen en tussenlagen zijn samengeklemd met rubber blokken. Dubbelwerkende telescoop-
schokbrekers zijn gemonteerd tussen de fusee en een constructie in de carrosserie.
Aantrekkoppel voor de voorveerbevestigingsmoeren: 4 mkg.

T2969

Voorwielvering, Coach.

CODE BIJ CHASSISRICHTMATEN MULTIPLA

35,6 mm.
308 mm.
173 mm.
181 mm.
3".
89 mm.
6".
2000.

J
K
L
M
N
o
P
o

A{
BI
CIDI
E
F
G
H
I

125 mm.

10".

90".
44 mm.
234 nrm.
508,4 mm.
121,9,¡nm.
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Veerarm, gedemonteerd.

1. Splitpen.
2. Moer voor draagarmas.
3. Cup voor de bus.
4. Rubber bus,
5. Drukring.

6. Draagarmas.
7. Draaga¡m,
8, Bovenste fuseedraaipen.
9- Moer.

Voorveerarmen: De voorveerarmen zijn aan de buitenzijde door middel van een in rubber gelagerd
draaipunt aan de fuseedrager verbonden. De veerarmen zijn aan de binnenzijde door middel van twee,
eveneens in rubber gelagerde, draaipunten op de veerarmas gemonteerd. Deze draaiÞunten vereisen
derhalve geen smering. De veerarmas is op twee punten met bouten aan de wagen gemonteerd. Bij
eventuele demontage moeten de vulplaatjes, die achter de veeratmas liggen, bewaard worden. Deze
vulplaatjes beþalen de wielvlucht en de fuseelangshelling (camber en caste¡),
Bij montage moet er op gelet worden, dat de moer van het buitenste draaipunt aan de voorzijde komt.
Let e¡ op, dat de drie hierboven genoemde moeren moeten worden aangetrokken als de voo¡veer en
ook de draagarm in horizontale stand staân (belast, om te voorkomen, dat de rubberbussen aan een
te sterke wringing worden blootgesteld).
De aantrekkoppels voor de moeren zijn: voor de voorste moer vân het buitenste draaipunt: 9,4 mkg;
voor de moeren, ['aarmee de rubber draaipunten van de veerarmas zijn bevestigd:4,0 mkg.

Fusee en fuseepen: Na het uitpersen van de bus in de bovenste fuseedrager en het veroijderen van
de plug aan de onderzijde, kan de fuseepen naar beneden verwijderd worden (na het verwijderen van
de borgspie),
De fuseepenbussen zijn met een perspassing in de fusee geperst.
De speling van de fuseepen, nieuw: 0,016-0,054 mm,
Maximaal toelaatbare speling: 0,20 mm.
Bij het aant¡ekken van de moer van de bovenste draagarm, welke de rubber bus in de fusee samen-
drukt, moet de hartlijn van de fusee een hoek maken van 95" met het vlak van de draagarm, om te
voorkomen dat de rubber bussen te veel op spanning worden gezet.
Aantrekkoppel voor de bovenste draagarmmoer: 6-7 mkg.
Aant¡ekkoppel van de moer voor het veeroog: 6-7 mkc.

Fusees: De fusees en de fuseepen zijn gebored door middel van een spie. Twee drukringen en een
rubber ring zijn gemonteerd aan de bovenzijde van de fusee, aan de onderzijde nemen shims de
speling op.
Er ma!¡.þeen voelbare speling zijn in de fuseepen.

42 
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De speling kan verwijde¡d worden door het toevoegen van shims. Deze zijn verkrijgbaar in de volgen-
de afmetingen:

Standaardmaat: 2,50 mm
0,05 mm overmâat: 2,55 mm
0,10 mm overmaat: 2,60 mm
0,20 mm overmaat: 2,70 mm
0,30 mm overmâat: 2,80 mm
0,05 mm ondermaat: 2,45 mm
0,10 mm ondermaat; 2,4O mm

Remankerplaat: Het aantrekkoppel voor de bouten van de remanke¡plaat is 2 mkg,

Voorwielnaafmoer: Om de juiste voorwiellagerspeling te krijgen, moet de naafmoer aangetrokken
worden met een aantrekkoppel van 3 mkg, waarna de moer 60" wo¡dt teruggedraaid. In deze stand
wordt de moer geborgd met een sÞlitpen.
N.B, 

- 
Vanaf wagen nr. 53 0630 (600 Coach) is de rechter voorwielnaaf uitgevoerd met linkse draad.

De moer voor deze naaf kan herkend worden aan een groef over de omtrek'

c A B

I+-
I
I

_t
I

D

A. Vulplaatjes.
B. Vulplaatjes.

c. 1" t20,.
D. 13,5 mm.

8. 9'+ 1'

A. Vulplaatjes.
B. Bevestigingsbouten.
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Voorwielafstelling: De voorwielafstelling moet regelmatig gecontroleerd worden en bijgesteld met
de voorvering en stuurinrichting in een goede conditie. De voorwiellagers dienen juist afgesteld te
zijn en de banden moeten op de voorgeschreven spanning zisn. De wagen moet geladen zijn met het
gewicht van vier personen en 30 kilogram bagage, waarvan 20 kg ceplaatst moet zijn in de bagage-
ruimte voorin de wagen en 10 kg achterin de wagen.
De camber en caster kunnen afgesteld worden door middel van toevoegen of wegnemen van shims
tussen de draagarmassen en de carrosserie.
De wielvlucht (camber) voor deze wagens is 1" + 20'. De fuseelangshelling (caster): 9" j. 1'.
De fuseepenhelling (KPI) 5" + 30'.
De toe-in bedraagt 0-2 mm (op vroegere modellen bedroeg de toe-in 5 mm).

Fig, 1. Voorwielophanging

1. Stabilisatorlager o¡der chassis
2. Stabilisator
3. Klembouten van silentblocs van onderste draagarm
4. Silentblocs van onderste draagarm
5. Onderste draagarm
6. Stabilisatorlager op onderste draagarm
7. Onderste fuseelager, gecombineerd met scharnierpunt van onderste draagarm
8. Bovenste fuseelager, gecombinee¡d met scharnierpunt van bovenste geleidearm
9. Bovenste geleidearm

10, Vulplaatjes voor het afstellen van wielvlucht (camber) en fuseelangshelling (caster)
11. Bevestigingsbouten van onderste draagarm aan het chassis
12. Silentblocs vân bovenste geleidearm
13. Opsluitmoeren van silentblocs en bovenste geleidearm

Voorwielvering, 600 Multipla:
Voorwielophanging door middel van schroefveren met driehoeksarmen en dubbelwerkende hydrau-
lische schokbrekers. Een stabilisâtor is gemonteerd in rubber blokken aan de onderzijde van de voorste
draagarmen. De bovenste draagarmen, welke korter zijn dan de onderste, zijn met rubber bussen op
een as gemonteerd, welke met de bovenste schroefveerhouder tegen de carrosserie is gemonteerd.

44 
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De onderste draagarmen, welke breder zijn dan de bovenste, zijn met beugels tegen de onderste
chassisconstructie gemonteerd. Deze beugels worden oÞgevuld met shims voor de afstelling van
camber en caster. Aan de uiteinden vormen draaistukken met zelftappende bussen het draaipunt
voor de fusees. De bussen, welke zij¡ yoorzien van zelftappende schroefdraad aan de buitenzijde,
hebben aan de binnenzijde een geharde schroefdraad, welke tevens dienst doet als lager. De bouten
zijn daarom voorzien van een smeernippel voor het smeren van deze punten.

Demontage en ?nontage aan de øoorwielaeríng:

Krik de wagen van voren op en plaats deze op steunen.
Demonteer de voorwielen.
Tap de remvloeistof af.
Demonteer de uiteinden van de spoorstangen van de fusees.
f)emonteer de stabilisator.
Verwijder de remleidingen.
Verwijder de onderste moer van de schokbreker,
Verwijder de bovenste moer van de schokbreker, zodat de schokbreker compleet met de onderste
montagebeugel verwijderd kan worden.
Druk de schroefveer samen met behulp van gereedschap A-66 003'
Verwijder de moeren van de onderste draagarmen in de beugels. Let daarbij op het aantal shims
aan iedere zijde van de draagarm.
Verwijder de twee bouten en moeren van de bovenste draagarm, waarna de gehele voorvering
weggetrokken kan worden, compleet met de schroefveer, welke nog steeds samengedrukt moet
ziin: ontspan nu langzaam de schroefveer en verwijder de veer compleet met de rubber ringen.

1.
')

4.
5.
6.
7.
8.

o

10.

77

Montage:

Montage geschiedt in de omgekeerde volgorde van demontage, te beginnen met het samend¡ukken
van de schroefveer.
N,B. - 

Let er op, dat hetzelfde aantal shims tussen de onderste draagarmen gemontee¡d worden.

D emontag e a an de z;oorwi'eløering :

De verdere demontage van de voorwielvering kan het best gedaan worden in de onderstaande
volgorde:
Verwijder de remtrommel en de naaf, de remankerplaat en de fusee; let daarbij goed op de verschil-
lende opvulplaten en ringen'
Het demonteren van de resterende onderdelen zal geen moeilijkheden meebrengen.
Controleer alle onderdelen op slijtage en vernieuw de versleten onderdelen.
'Wanneer er sÞeling is ontstaan in de zelftappende bouten, moeten deze vernieuwd worden. De
bouten zijn verkrijgbaar in overmaten van 0,25-0,50 mm, Nadat de grootste overmaat zelftappende
bouten gemontee¡d is, dient een nieuwe draagarm gemonteerd te worden.
Bij een te grote speling in de verschillende fusee-onderdelen dienen de bussen vernieuwd te worden
en de nieuwe geruimd te worden tot op de iuiste maat.

Mòntace uan de aoorwielz.sering:

Bij het samenstellen van de draagarmen oÞ de beugels dient men er vooral op te letten, dat de moeren,
welke de rubber bussen samendrukken, alleen tot hun aantrekkoppel aangetrokken mogen worden,
wanneer het vlak van de draagarm overeenkomt met de stand van deze draagarm bij een volbelaste
wagen. Dit om te voorkomen dat de rubber bussen op een overmatige torsie worden belast. Deze
montage kan het best uitgevoerd worden met behulp van gereedschap nr. A-66023. De bussen met
de zelftapÞende draad moeten zo ver in de draagarmen gedraaid worden, dat het zeskant tegen de
draagarm rust.
Bij het monteren van de fusees dient men er op te letten, dat de verschillende drukringen op de-
zelfde plaats gemonteerd worden. Het verdient aanbeveling, de fusees eerst te montelen met een
oude moer en dan te controleren op de verschillende spelingen. Bij een onjuiste afstelling moeten
nieuwe drukringen gemonteerd worden, welke verkrijgbaar..zij¡ in de volgende dikten: 3,95; 4,00;
4,05 en 4,10 mm.
Nadat oÞ deze manier de fusee op de juiste afstelling is gebracht, moet een nieuwe zelfborgende
moer gemonteerd worden en aangetrokken tot12 mkg. Het aantrekkoppel voor de moeren van de
remankerplaat is 4,5 

- 
5,5 mkg.

Voorwielnaaf: Om de iuiste voorwielspeling te verkrijgen, moet de moer voor de naaf aangetrokken
worden tot 3 mkg, waarna deze 60" wordt teruggedraaid en in deze positie geborgd met een nieuwe
splitpen.
Ñ,S. 

- 
Vanaf wagennr.036O27 is de rechter naaf uitgerust met linkse draad. De moer voor deze

naaf kan herkend worden aan de groef over de omtrek.

Voorveren: De schroefveren zijn verkrijgbaar in twee klassen, A en B, weike verschillen in lengte
onder een ladine van 440 kg,
De schroefveren in groep A kunnen herkend worden door een gele streeÞ over de middelste win-
dingen. Deze veren hebben een samengedrukte lengte onder een last van 440 + 22kg van 186,5 mm
of meer.
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DeschroefverenvangfoepBkunnenherkendwordenaaneengroeneStreepovefdemiddelste
;i"ãi"*;;;; hebben æn *--""g"¿i"t t" ienete bij dezelfde belastine van 186,5 mm of minder'

Bij-il;;;;;;;r,rur ri"r*"-t"?á" ái""r*ã" er op te letten, dat beide veren van dezelfde groep

zijn.

Gegez;ens aan beide groeþen schroefteren:

Materiaaldikte: 13,5 + 0,05 mm.
Binnendiameter van de veer: 90 I 0,9 mm'
Totaal aantal windingen: 7,5'
Aantal rverkende windingen: 6,
Vrije lengte van de veer: 277'5 mm,
Veerverhouding: 19,3 + 6 mmi100 kg'

Voorwielafstelling: De voorwielafsteiling moet gecontroleerd worden bij een iuiste afstelling van

"*ã", 
.*"ri"tichting en """ :"i"1"-¡."¿Ë-.pur.itg. De speling in de voorwiell¡gers moet volsens

voorschrift zijn. De wagen *ãåJe"lud"r zijn met een gewicÀt van 6 passagiers en bagage' Onder deze

belasting moet de onderste à;;|.,l'' *fuer 2_10 mm boven de grond zijn. De aftapplug van de

;;;i^";";-k;""i rA: -- il;;ã;;.;;ã zijn. Het wielcenter moet a 63 mm boven de carrosserie-

vloer liggen.
De wielvlucht (camber) en de fuseelangshelling (caster) kunnen afgesteld worden door middel van

het toevoegen of wegnemen van shims.
Wielvlucht (camber): O" 30' ).20'.
Fuseelangshelling (caster): 6" + 30"
Toe-in:0-1 mm'
Fuseepenhelline (KPI): 7'.
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1. Horizontale lijn voor het
bepalen van de afstand

2, Vulpl¿aties voo¡ het afstellen
van camber en caste¡

A, Opsluitmoeren voor silent-
blocs van bovenste geleidearm

o G

Voorwielafstelling, Multipla.

D. Klembouten voor silent-
blocs van onderste draagarm

Bevestigingsbouten van
onderste draagarm op
het chassis

F

2

D

A

F,
G.

ì
J

O. Hart van wiel
P. Onderste dtaagarmas
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Achternaaf en aandrijfas,

.Achterwielvering: De achterwielverins van de 600 Coach en de Multipla zijn nagenoeg gelijk,
enkele kleine afwijkingen kornen voor in de afmeting van de swingassen en de verhoudingen van de
schroefveren. De achterwielvering is onafhankelijk door middel van schroefveren en V-vormige
geperste stalen veerarmen, welke aan de binnenzijde om de stalen pennen scharnieren, die gemonteerd
zijn in beugels tegen de chassisconstructie.
De V-armen komèn aan de buitenzijde samen en vormen een montageplaat voor de ankerplaat van de
achterremmen. Het geheel vormt samen een swingunit. De opstelling van de swingarmen is zo ge-
maakt, dat de montage van een schuivende kruiskoppeling overbodig is geworden.
In het achterwiellagerhuis zii¡ tsvee conische rollagers gemonteerd, De rollagers worden door een
afstandsbus uit elkaar gehouden. In dit lagerhuis draait de naaf, waaraan de flens vastzit voor het
monteren van de ¡emtrommel. Aan het andere einde van de as, dat voorzien is van spiebanen, is een
rubber kruiskoppeling gemonteerd.

Gegeaens:

Aantrekkoppel van de bouten voor de ¡emankerplaat: 6 mkg.
Aantrekkoppel voor de scharnieren van de swingarmen: 6-7 mkg,
Aantrekkoppel voor de drie bouten, waarmee beugels aan de moer zijn gemonteerd: 4-5 mkg.
Aantrekkoppel voor de flensbouten van de achteras: 3-3,5 mkg.
Aantrekkbppel van de achterwielbouten: 6-7 mkg.
Toe-in van de achterwielen: 0"20' + 10',
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Achterwielvering, belast.
A. Midden van de rubber bumperzitting-
B. Wielvlak.
C. 140 mm.
D. Wielas. ¿

-ii -ti
;i

¡ì--

.lc

Achterwielafstellin g.

D

Fie. A

Fig. B.

A. Parallel aan de middellijn van de wagen.
B. Wielvlak.
C. Toe-in van de achterwielen'
D. Steun voor veerarm aan de voorzijde.

ô
90

B

A
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Veergegevens:

Materiaaldikte:
Binnendiameter van de veer:
Totaal aantal windingen:
Aantal werkende windingen:
Veerverhouding:
Type veer:
Vrije lengte van de veer:
Veerlengte onder een belasting van 425 .¡ 20 kg:
Veerlengte onder een belasting van 605 I 30 ke:
Materiaaldikte:
Binnendiameter van de veer:
Totaal aantal windingen:
Aantal werkende windingen:
Veeryerhouding:
Type veer:
Vrije lengte van de veer:
Veerlengte onder een belasting van 496 f 25 kg:
Veerlengte onder een belasting van 600 A 39 kg:

600 Saloon

Multipla

Demontage en montage oan de achteruielaerin1:
1. K¡ik de wagen op en plaats steunen onder de wagen. Verwijder de wielen.
2. Krik de achterste V-arm zo ver op, dat de bovenste moer van de schokbreker gemakkelijk gede-

monteerd kan worden.
3. Demonteer de terugtrekveer van de handremkabel.
4. Maak de vier moeren, welke de aandrijfas verbinden met de flexibele koppeling, los. Schuif de

flens terug en verwijder de binnenveer,
5. Stop de toevoeropening van het remvloeistofreservoir en maak de remleidingen los,
6. Maak de handremkabels los van de remankerplaat.
7, Laat de V-arm iets zakken, d¡uk de schokbreker samen en verwijder de schroefveer compleet

met de ringen,
8. Verwijder de moer en de bout van de rubber bus aan de binnenste veerarmbeugel en let op het

aantal shims tussen de bus en de beugel, dit voor het juist monteren.
9. Verwijder de drie bouten, waarmee de verstelbare beugel voor de achteru'ielvering bevestigd is

aan de vloer. Let op de ¡ubber tussenlegger van de beugel.

ÏIet gebruik van gereedschap nr. A-66 037 s'ordt aanbevolen bij het monteren van de achterwiel-
vering. Aan de voorzijde van de buitenste arm moeten aan iedere kant drie shims gemonteerd worden
tussen de rubber bus en de beugel, terwijl aan de achterste arm, welke gemonteerd wordt in de vaste
beugel, zoveel shims gemonteerd moeten worden als nodig zijn om de speling er uit te halen.
De achterwielvering kan, gemonteetd als boven omschreven, op zijn plaats gebracht worden onder
de wagen, waarbij de bouten nog niet vastgetrokken mogen worden, voor de toe-in van de achter-
wielen gecontroleerd en juist bevonden is.
Het controleren van de toe-in moet gebeuren bij een geladen wagen,
De resterende handelingen voor het monteren kunnen gebeuren in omgekeerde volgorde van de
demontage.
'Wanneer de achte¡as uit de naaf is genomen, dient men er bij de montage op te letten, dat de afstands-
bus niet samengeperst wordt. De voorspanning oÞ de lagers moet t 50 mm kg bedragen, bij een
draaiende as.
De maximaal toelaatbare speling van de âs met de sÞiebanen in de flexibele koppeling is 0,15 mm.

Schokbrekers: Dubbelwerkende hydraulische telescoopschokbrekers zijn gemonteerd tussen de
bovenste draagarm en de carrosserie aan de voorzijde, binnenin de schroefveten.
De slaglengte van de schokbrekers aan de voorzijde voor de 600- en 600D Coach- en Convertible-
modellen: 131 mm.
Eveneens voor de Multipla-modellen: 104 mm.
Voor beide modellen aan de achterzijde: 112 mm.

Stuurhuis 600 Coach: Het stuurhuis is van het worm-en-sectortype, met een verhouding van
7 :13.
Het stuurhuis is met bouten aan het schutbord bevestigd,
De beweging van de stuurarm wordt door drie spoorstangen overgebracht naar de voorwielen. Een
hulpstuuras is ingeschakeld. De spoorstangen van de pitmanarm en de hulpstuuras naar de fusees
zijn van gelijke lengte,

Demontage en montage aan het stuurhuis:
Het stuurhuis kan zonder moeilijkheden gedemonteerd en gemonteerd worden.
1. Maak de bout los, welke de stuurkolom verbindt met de wormas.
2. Maak de spoorstang en stuurstang los van de pitmanarm.
3. Verwijder de accu om gemakkelijker bij de volgende moeren te kunnen komen,
4. Verwijder de moeren, waarmee het stuurhuis tegen het schutbord is bevestigd, trek de wormas

uit de squurkolom en verwijder het stuurhuis. Montage kan worden uitgevoerd in omgekeerde
volgordË.'
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6,5
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14,3 ). 0,4 mm/100 kg
rechts gewonden
225 mm
154 mm
114 mm



De aantrekkoppels voor de moeren vân het stuurhuis zii¡ 2-2,5 mkg' Nadat het stuurhuis gedemon-

teerd is, moet de toe-in gecontroleerd en zonodig oÞnieuw afgesteld worden.

Demontage en montage øan het uitgebouzude stuurhuis:

1. Verwijder het stuurhuisdeksel, compleet met de stelbout en borgmoer en tap de olie af.
2. Verwijder de pitmanarm, Het gebruik van een trekker wordt hierbij aanbevolen.
3. Verwiider de splitpen van de onderste druklagerstelmoer en draai de moer uit.
4, Verwijder de oliekeerring onder aan de sectoras, maak de afstelbout voor de excenterbus los en

verwijder de plaat en de bout. Verwijder de oliekeerring.
5. Neem de sector uit het huis, samen met de bovenste drukring en de afstelshims.
6. Trek de stuurtvorm en as uit van de onderzijde van het huis, samen met het onderste druklager

en de bovenste lagerbinnenring.
7. Pers tenslotte de bovenste oliekeerring en de buitenste lagerring uit het stuurhuis'

Montage kan in omgekeerde volgorde rvorden uitgevoerd.
Aantrehkoppel voor de pitmanarmmoer: 10-11 mkg.

Bij het monteim dient men er op te letten, dat de merktekens op de sectoras en de pitmanarm in
lijn komen te staan voor de juiste rechtuitpositie.

4
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l3

5

6

to

7. Bout
8, Excentrische lager-

bus van pitmanarm
9. Oliekeer¡ing

10. Pitmanarm
11. Oliekeer¡ing
12. Wormlager
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r'ôr¡t\-il'1, Sectorstelschroef
2. Contramoer
3. Drukring
4, Worm
5. Sector
6. Stelplaat van

pitmanaslagerbus
13. Schroefdop voor het afstellen van de

wormlagers

Bij het monteren van het stuurhuis dient men de volgende instructies en specificaties in acht te
nemen,
1, De speling tussen de sectoras en de excentrische bus mag niet meer bedragen dan 0,10 mm'

Wanneer ãe speling groter is, moet de excentrische bus vernieuwd worden en uitgeruimd tot
een diamete¡ van 20,000-20,021 mm. De diameter van de sectoras is 20'000-19,979 mm.

2, Maximaal slingereffect van de wormas is 0,05 mm.
3, Het tandcontact tussen stuursector en worm moet plaats hebben op het midden van de sectot-

tanden.
De afstelling van het tandcontact kan geschieden door middel van toevoegen of wegnemen van
shims.

'f)e shims zijn verkrijgbaar in 0,10 mm dikte.

FIAT 600-600D Multipla 1955-1962 
- 

5l



4, De axiale afstelling van de sectoras wordt uitgevoerd door middel van de afstelschroef en borg-
moer in het huisdeksel.
De afstelling moet geschieden totdat er geen axiale speling meer in de as is.

5. Om de tandspeling weg te nemen tussen de sectortanden en het wormtandwiel, moet de excen-
trische bus gedraaid worden totdat er geen speling meer is.
De excentrische bus kan gedraaid worden door middel van de plaat aan de onderzijde,

6. De axiale speling van de wormas kan bijgesteld worden door middel van de kroonmoer. Na het
afstellen mag er in de verschillende onderdelen van het stuurhuis geen speling meer zijn.

Hulpstuurarrn: De hulpstuurarm is door middel van een beugel âan de carrosserie bevestigd. De
hulpstuurarm is gelagerd met een rubber bus. Maximaal toegestane speling tussen bout en bus:
0,30 mm.
N.B. - 

Om overmatige torsie in de rubber bus te voorkomen, mag de moer op de hulpstuurarm
alleen aangetrokken worden met een aantrekkoÞpel van 5,5-6 mkg, waarbij de wielen in een recht-
uitpositie moeten staan; ook de toe-in moet juist afcesteld zijn,
Aantrekkoppel voor de bouten van de hulparmsteun aan het schutbord: 2-2,5 mke.

StuufstanE en spoorstangen: De pitmanarm en de hulpstuurarm zijn door middel van een stuur-
stang met kogelkoppelingen aan elkaar verbonden. De spoorstangen zijn voorzien van niet nastelbare
kogelkoppelingen. De toe-in kan versteld worden door het draaien van de spoorstangen, na de moeren
losgedraaid te hebben. Aantrekkoppel voor de moeren van de spoorstangen: 3,5--4 mkg.

Stuurhuis voor het type Multipla: Het stuurhuis bij de Multipla-modellen is van het worm-en-
roltype en heeft een. overbrengingsverhouding vzn 76,4:1. IIet stuurhuis is binnen in de wagen
gemonteerd, tegen het dashboard.

2

B

3

4

I

6

7

I
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A
1, Worm
2. Oliekeerring
3. Bovenste rollager
4. Pitmanas met rol
5. Verbindingsmof
6. Wormlagerdeksel
7. Onderste rollager
8. Vulplaatje (shim) voor wormlaseraf-

stelling
9. Contramoer voor de stelschroef van de

rolafstellihi¡
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Stuurhuis, Multipla.

B
1. Worm
2. Rol
3. Borgmoer van 4
4, Stelsch¡oef voor het instellen van de spe-

ling tussen worm en rol
5. Olievulplug
6.t -
7. I Lagerbussen

8. Oliekeerring



Demontage oan het stuuthuis:

Nadat het stuurhuis uit de wagen is genomen, kan het als volgt worden gedemonteerd:

i.--ô*ottt""r de contramoeivan d1 stelschroef r.an de rolafstelling en de bevestigingsmoeren vân
-' 

h1i 
"torthrisdeksel. 

Neem dan het deksel, teza¡men met de rol en Þitmanas uit het stuurhuis.
Schuif de pitmanas van de stelschroefkop af. Verwijder de pakking.

Z. b"-ãìt""i h"t *or-luge.d"k""iii", ¡r"riij¿* de pakking m eventueel aanwezise vulplaatjes.

3. Schuif de worm met de rollagers uit het huis.
4, Demonteer, zonodig, de oliekeerringen.
Co"ãol""t "u 

tlirigi.tgãll" onderdelenãn vernieuw wat versleten of beschadigd is.

Montage:

Montage kan geschieden in omgekeerde volgorde van demontage, met inachtneming van de volgen-

de punten:
i. -I"di"; nieuwe oliekee*ingen gemonteerd worden, moet men er oÞ letten, dat de lip naar de

binnenzijde komt'
2. Si"i ¿" *ot*l"gers af voordat de rol en pitmanas gemonteerd worden' De wormlagers moeten

zo gesteld worden, dat de worm licht, doch spelingv¡ij draait.
3, Stei het tandcontact van wofm en rol af, terwijl het stuuf in de middelste stand staat.

4-. Oruui fr"t stuur, na het uiivo*r van'de bóvengenoemde afstelling, een paar maal in beide

richtingen rond om te controleren of het stuur geeî zwarr punt heeft'

Kogelkoppeling op de Pitmanas:

Gegez.tens:

Speling van de pitmanas in de bus (nieuw) 0,012-0,054 mm.
Uitetste slijtagegrens: 0,15 mm.
p".f.iålfi"g,iar de kog"lkopp"ti"g ln het huis kan geschieden door.middel van shims, welke ver-

krijgbaar ziin in de dikten van 0,10 en 0,15 mm.
Aanìrekkoppel van de moer op de pitmanas: 11 mkg'

Hulpstuurarrn: De hulpstuurarm draait in twee busies, welke zijn geÞefst in een-lichtmetalen huis'

ö"-ã"--.îtãããì"r n"irt"fp".Ãtr"i. ã""rig""" -o"llijlh"d"t. De speling van de as in de bussen
(nieuwe bussen): 0,12-0,54 mm.
W;;"";;;i"";" b.r.."r, in het huis zijn geÞerst, noeten deze uitgeruimd worden tot een diameter

van 22,072-22,033 mm.
Aantrekkoppel van de moer op de hulparm: 14 mkg.

s¡roorstânEen: iftvee spoorstangen van gelijke lengte zijn gemonteerd. Zij verbinden de Þitmanarm

ãi d" t.rlpãr- met de iusee-ãrrñ"r, O"Io"-i" kan versield worden door het draaien van de sÞoor-

stang.
De siuurstang tussen de pitmanarn en de hulparm is niet verstelbaar'

Remmen: Hydraulisch bediende voetrem op alle vier de wieien' De handrem werkt-mechanisch op

de remtrommel uur ¿e trun.Ài".i"-u". Vuruf -otornr. 758 493 (Saloon) en motornr. 765 151 (Multi-

;i"i i;- á;; àà..iru"ti" "";;ã;t¡; 
¿" *"er gebruikeliike kabel- en hefboomconstructie, welke

direct werkt op de achterremmen'
Ieàere remankerplaat is voorzien van een dubbelwerkende remcilinder'
De vrije slag van het rempedaal: 5-8 mm.

Hoofdremcilinder: De hoofdremcilinder is direct voor het remiredaal gemonteerd en wordt be-

diend door middel van een korte drukpen.
Het remsysteem is van het zogenaamde Fiat-Baldwin-systeem'

Gegeaens:

Hoofdremcilinder, diameter:

Diameter van de toevoer:

314" (Coach)
1" (Multipla)
0,7 mm (Coach)
1 mm (Multipla)

Speling tussen drukpen en achterste zuiger: 1-1,5 mm.

wielrerncilindef : voor ieder wiel is een dubbelwerkende cilinder -gemonteerd'
öi"Ã"t"i"u" ãe rémcilinder: voor en achter op de 600-modelleilslí'. ..

voor en achter op de 600D-modellen: ?/e"

voor op de Multipla-modellen: 71|e"
achterìp de Multipla-modellen: 3/¿"

De constructie van de wielremcifirá"." irì"tijL uu" ãi" 
"u" 

ã" ftããfdr-emcilinders . Zie fß' op blz' 54'

Remtrommels: Op alle modellen ziln eietiizercn remtrommels gemonteerd'

Gegeaens:

Remtrommeldiameter (Saloon) : 185,2'l--185'53 mm
(MultiPla) : 220,26-220'55 mm

Max.imaal toegestane overmâat, op de gehele diameter: 1 mm.
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Hoofdrem- en wielremcilinder.

Wielremcilînder:

Borgpen
Stofhoes

1Á t5

Zuiger
Inlaatopening
Rubber keerring
Borgkap

I 2972

Hoofdrem¿ilinder:

1. Banjobout
2. Banjoverbinding
3. Verzamelmoer
4. Leiding naar de wielcilinders
5. Schroefdeksel
6. Hoofdremcilinderhuis
7. Veer
8. Compensatieboring
9. Schroefdeksel

10. Verzamelmoer
11, Toevoerleiding van reservoir
12. Toevoeropening
13. Achterste zuiger
14. Veerring
15, Stofhoes
16, Drukstang
17. Centerboring in klepzuiger
18, Rubber afsluitring
79. Zúeer
20. Rubber afsluitring

1.
)
J.
L

6.

Remvoering: Voor alle typen is de remvoering op de schoen gevulcaniseerd(permafuse-systeem):

Lengte van de remvoering: Coach 180 mm
Multipla 208 mm

Breedte van de remvoering: Coach 30 mm
Multipla 40 mm

Dikte van de remvoering, beide modellen: 4 mm
Totaal remoppervlak: Coach 432 cmz

,r.': Multipla 665,6 cm'¿
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Remschoenefr: tfot motornr. 758 493 (Coach) en motornr' 765 151 (Multipla) waren lichtmetalen

remschoenen gemonteerd.
n.-tãã-""to""-Ààraaider bij deze modellen om een excentrische bout aan de onderzijde' Deze

Ltentrische bout fungeerde tevens als afstelbout voor de remschoenen'
óããi.i"tii"g van de r-emscho-Jn; k"; ;;; á; buitenzijde geschieden door middel van een vierkant'

De bouten worden geborgd door een contramoer.

Het afstellefr vafr de remmefrs voor het afstellen van de remmen dient de wagen met alle vier de

wielen van de vloer e"L.itt t"-;ord-"L fllLitr"t."Àp"duul half ingetrapt moet het mogelijk zijn, de

;i;i"; ";c 
net rondie ¿tuui"", *ãut¡ijãp all. vier de wielen dezelfde weerstand ondervonden moet

worden.
ljij-t J uf.t"tl"n van de remmen dient men er op te letten, hoeveel speling er is tussen de remschoenen

en de binnenkant van de remtrommel.
il;Ji"c¿"| G bor".rijd" ïu" ã" r"À."ho"r"^ -oet 0,25mm bedragen, aan de onderzijde 0,10 mm'
Wàr'r""r.-""r ongelijke remspeling wordt gemeten, moet de remtrommel gedemonteerd worden en

gecontroleerd op ovaliteit.

Nieuw tyþe remschoenen:

Vanaf motornr, 758 493 (Saloon en Convertible) en motornr. 765 151 (Multipla) .zijn nieuwe rem-

,"fro"n", g*ort".rd; à"r" ,"-""ho"ren zijn geperst stalen ¡emschoene¡, Zil ziin van het zelf-

"ã"i*i""¿ã 
tvp",'rorá"" Xrt"f¡ì"æ" uu. deãn¿iriijde._oe geharde tip aan de onderziide van de

remschoen rust tegen een .t"""pfá"i. b" 
"Àtelling 

geschiedt nuioor een paar excentrische nokken'
l"ããÃ 

""¡"* 
*oi¿t op ,ij.ìiã"i. g"frã"à"" ¿"ãr-middel van een Þen met een veer en een schotel-

plaatie.
be vôeringspeling wordt alleen oÞgenomen ter hoogte van de nok'
De speline bij deze nieuwe remschoenen mag 0,25 mm bedragen'

Remvloeistof: Alleen remvloeistof van een goede soort volgens sÞecifrcatie SAE 70 R3 mag ge-

bruikt'lvorden,
Inhoud van het remsvsteem: 0,280 liter (Coach)'

0,370 liter (Multipla).

Handrem op de transmissie: tot motornr. 758 493 (Coach)
en motornr. 765 151 (MultiPla)'

werkt de handrem op een trommel, g"Àont""rd aan het einde van de transmissie. De speling tussen

de remschoenen en de trommel van de handrem bedraagt 0,25 mm'
AantrekkopÞel voor de remtrommelmoer: 6,5 mkg'
bi--rrãi-!-.ãr""iãr ""11 

d"'-i"Àt.otn-"1-á"t -o"t gebruikt worden gemaakt van sereedschaþ

nr. A-62024.

Handletn oþ de achterwiel¿n: vanzf motornr. 758 493 (Coach),
motornr. 765 151 (MultiPla)
en op de 600-modellen,

werkt de handrem oÞ de achterwielen.
rrãïãt"i"u"" 

"un 
de-handrem g"."rti"át aan de einden van de handremkabels' De handremafstelling

i";;;;;;;, -urn"", -". d" huîdr"mhefboom twee klikken naar boven kan trekken voord¿t weer-
stand wordt gevoeld.

Stoplichtschakelaar: De stoplichtschakelaar is gemonteerd aan de voorzijde van de hoofdrem-
cilinder.

wielen en banden: Gemonteerd zijn geperst stalen wielen met vier boutgaten.
Velgmaat: 3,5 x 72. Bandenmaat: 5,20 x 12'

ELEKTRISCHE INSTALLATIE

Elektrische installatie: 12 V, negatieve (-) pool aan massa.
Voor elektrisch schema: zie pac.56, 59 en 60.
Elektrisch schema, Coach vanaf 1961.

Accu¡ 12 V.Bij de Coach- en convertible-modellen is de accu gemonteerd in de bagageruimte; op

het Multipla-model boven op het motorcompartiment, aan de rechterzijde'
CaÞaciteit: 32 Ah.
Lengte: 235 mm.
Breedte: 133 mm.
Hoogte: 198 mm.
Gewicht, gevuld met elektrolvt, ongeveer: 18 kg'
Soortelijt gewicht van het elektrolvt, bij ceheel seladen accu: 1'28 bij 20 "C'
Soortelijk eewicht van het elektrolvt bij ontladen accu: 1'11 bij 20 'C'
ãi¡iloi-uui e"bt"iL zuf ft"t soorteújk glwicht van het elektrolyt variëren van 7,23 tot 1,25'
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Dynarho: 12V, twee-potig, rechts dtaaiend
iåiã; ã"r*"iorn .373É'717t tvoe R90-180/12-2500,-vermogen 180 W
Ña'motornr. 5 735 777: tvpeDt90t72l16i3, r'ermogen 230 W'

Gegezsens:

Max.laadstroom (1)

(2)

Maximaal vermogen:
Inschakelend bij 20 "C (68 'F) (1)

(2)

D 9011211613
16 A bij 20 "C en

2550-2800 t./min
1ó A bij 20 "C en

2550-27OO t.lmi¡
230 \M
1710-1860 t./min
7710-1790 t.lmin

R90-180/12-2500
13 A bij 20 'C en

225O-24O0 t.lmin

180 W

7500

58,91-59,08 mm
879 270

0,31 + 0,01 ohm
6,4 * 0,2 ohm

Maximaal aantal toeren Þer minuut 9000
Verhouding krukas/dYnamo 1'42
Binnendiameter tussen de polen 58,3-58,4 mm
Onderdeelnr. voor de koolborstels 4 034 356
W"ái.t""á van het anker bii 20 "C (68 "F) 0,145 + 0,01 ohm
'Weerstand van de veldsÞoelen bij 20 'C (63 "F A + 

$'l trt-
VeersÞanning bij nieuwe koolborstels 0,600-0'720 kg
Maximale ovãliteit van de commutator 0,01 mm
Uitsteekdiepte van de isolatie in de condensator 1 mm
SÀã".-iã¿ãf ".or 

de dynamolasers Fiat Jota 3 of eelijkwaardig lithiumbasevet

(1) Deze gegevens gelden voor een dynamo met een groefbreedte van 4'4 mm'

(2) Dezegegevens gelden voor een dynamo met een groefbreedtè van 5 mm'

Belangrijk: Zorg er steeds voor, dat de aanslujtingen .67 en 51 op de dynamo en regelaar nooit ver-

*i.r"í¿ *át¿""l dit zou een ot -idd"llijt " 
beschadiging van de regelaar tot gevolg hebben'

LETTERCODE SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE

MultiPla en 600

A, Accu
AD. Claxon
AE. Claxond¡ukknoP
AO. Dashboardverlichting
AP. Dashboardverlichtingschakelaar
AR. Dynamo
BCL.. Interieurverlichting met schakelaar,

links
BCR, Interieurverlichting met schakelaar,

rechts
BCV. Interieurverlichting met schakelaar,

voor

BBJi.l schakelaar in deurstiil

BLLA. Knipperlicht links achter
BLLV. Knipperlicht links voor
BLRA, Knipperlicht rechts achter
BLRV. Knippe¡licht rechts voor
BLV. Knippe¡lichtverklikkerlicht
BM. Knipperlichtautómaat
BN. Knipperlichtschakelaar
BO. Koelwatertemperatuur-verklikker-

licht
BP. Koelwatertemperâtuur-verklikker-

lichtcontact
BSL. KopiamP links
BSR. Koplamp rechts

.t..:

BV
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Lichtschakel¿ar (1956 eecombineerd
met ontstekingscontact en zekering-
houder; 1957 en later: gecombineerd
met knipperlichtschakelaar)
Achterlicht
Motoruerlichting
Motorverlichtingschakelaar
Kentekenverlichting
Olied¡ukcontact
Oliedrukverklikkerlicht
Ontstekingscontact
Ontsteking/dynamoverklikkerlicht
Ruitewisser
Ruitewisserschakelaar
Spanningsregelaar
Stadslichtverklikkerlicht
Stadslicht links
Stadslicht rechts
Startmotor
Startschakelaar
Stoplicht links
Stoplicht rechts
Stoplichtschakelaar
Stroomverdeler
Tankweerstand
Zeke¡ingen
Bobine
Brandstofmeter
Brandstofpeilverklikkerlicht

c.
cc.
cD.
CE.
cF.
CH.
cN.
co.
DM.
DN.
DS.
DVI.
DVL.
DVR.
EA,
EC.
EEL.
EER.
EF.
EG.
EI.
ES.
N.
o.
U,



Spa¡rningreEelaar: Tot en met motornr, 5 735 117 en gebruikt in combinatie met de 180 W-dynamo:
A14-780112.
Na motornr. 5735777 en gebruikt in combinatie met de 230 W-dynamo: GN I112116,

Gegeoens:

Merk Fiat, tvpe AI4-78O112. Op de modellen vanaf 1959 spanningsregelaar no. GN l112116.
De spanningsregelaar is uit drie eenheden samengesteld en wel uit de spanningsregelaar, stroom-
regelaar en automaat.

Automaat:
Contactpuntopening: 0,45 * 0,06 mm.
Sluitspanning (koud): 12,6 +: O,2V.
OÞeningsstroom: kleiner dan 104,

SPanningsregelaar:

Werkspanning bij half opeeladen accu: 14,5 V.

Stroomregelaar:
Werkstroom (warm) type Al47-9A, type GN 7172176:70-72L.
Luchtspleet: 0,99-1,11 mm.
Weerstand:105 +3ohm.
N.B. - Wanneer om de een of andere reden het deksel van de spanningsregelaar is verwijderd,
verdient het aanbeveling, de regelaar enige tijd te laten werken zonder deksel, dit ter voorkoming
van condensvorming in het deksel.

Startmotor3 600: B. 7ó-0.5/125.
600D: E.76-0.5/125.

Beide typen starters zijn gelijk, alleen deE,76-0.51725 is gemonteerd met een startersolenoide.
Gegevens: seriegewikkeld, vier polen,
Aantal borstels: twee (positieve borstel verbonden met de veldspoelen, negatieve met de massa),
Draairìchting; linksom, gezien vanaf het startertandwiel.
Vermogen: 0,5 KW.
Binnendiamete¡ tussen de poolschoenen: 52,57-52,75 mm.
Buitendiameter van het anker: 51,80-51,85 mm.
Koppel bij 2250 t.lmin :t 100 toeren: 0,28 a 0,02 mkg.
Borstelveerspanning: 1,1 5-1,30 kg.
Onderdeelnr, voor de koolborstels: 805 581.
Axiale speling van het anker: 0,15-0,65 mm.
Uitsteekdiepte van de commutatorisolatie: 1 mm.
Maximaal toelaatbare ovaliteit van de commutator: 0,01 mm,

Lampen: 12 V,

Koplampen: Ifljð ,*,,-o,"-"r,,
Stadslichten/knipperlichten, voor: 20/5 twin-frlament
StoÞ- en achterlichten: 2015 twin-filament
Knipperlichten, achter: 20 spherical
Vedichting instrumenten en waarschuwingslampen: 2,5 tubulâr
Binnenverlichting: 3 festoon
Motorruimteverlichting: 5 festoon
Kentekenverlichting: 5 spherical
Op de wagens voor 1958 waren de stoplichten en achtetknipperlichten geiombineerd in het 20 W-
frlament van de stop/achterlichten; in verband hiermede was geen aparte knipperlichtlamp gemon-
teerd,

KLEURENCODE SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE
Multipla en ó00

1.
)
J.
+.
5.

Rood
Blauw
Geel
Groen
Grijs

ó. Rose
7. Zwart
8. Wir
9. Bruin

10. Wit met zw^tt
11. Blauw met zwart
12. Geel met zwart
13, G¡oen met ã¡¡ârt

De draden, welke aan de spanningsregelaar zijn aangesloten, zijn tevens voorzien van een nummer,
dat overeenkomt met het nummer van de spanningsregelaárklem waaraan zij moeten ¡ilo¡den be-
vestigd.
Dit nummÉi bevindt zich oÞ een manchetie dat bij het kabeluiteinde is bevestigd.
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SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE 1955.1957
600

BLRV
DVR

D

BCR
,,.{--fì\
id_-Þ

i-

EEL.B ER-BLRA

UI V
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Koplampen: Op de Coach- en Convertible-modellen kunnen de reflector en het glas verwijderd
*oid"r rit het huis door het losdraaien van de schroef aan de onderzijde van de rand; het geheel

kan dan door naar beneden drukken uit de koplamp genomen wo¡den'
Voor het verstellen van de koplampen moet de moer aan de achterzijde van het koplamphuis losge-
draaid worden, waarna het mogelijk is, het huis in de zitting in het spatbord te draaien.
Bij de Multipla-modellen is de koplamprand bevestigd door middel van veerklemmen. Deze kunnen
verwijderd worden door middel van een schroevedraaier.
Op de 600D-modellen kan de koplamp op dezelfde manier verwijderd worden als bij de Multipla-
modellen,

Zekeringen: Op de wagens voor 1958 zijn drie 8 A-zekeringen gemonteerd tegen de achte¡zijde van
de ontstãkings- en lichischakelaar. Een van de zekeringen beschermt de kentekenverlichting, de
achterlichten, de linker koplamp. de motorruimteverlichting en de ruitewisser. De tweede zekering
beschermt de claxon, de binnenverlichting, de stadslampen, de dimlichten van beide koÞlampen en
het rechter grootlicht.
De middelste zekering treschermt de instrumentenbordverlichtinc, de richtingaanwijzerschakelaar,
de waarschuwingslampjes en de stoplichten.
Op de l958-modellen is een zekeringdoos met 4 zekeringen gemonteerd in de voorste ruimte aan de
linkerzijde tegen het schutbord.
De volgende bedrading wordt door deze zekeringen beschermd:
Zekering no. 30i3 

- 
Ruitewissermotor, claxon en binnenverlichting.

Zekeri¡i no, 30i2 
- 

Rechter koplamp grootlicht, stads- en achterlichten, kentekenverlichting en
motorruimteverlichting.

Zeketins no, 30/3 
- 

Linker koplamp grootlicht en klein licht op beide koplampen.
Zekerine no. 15/54 

- 
Knipperlichtschakelaar en waarschuwingslichten, de stoplichten en instru'
mentenbordverlichting.

Op de 1959- en latere modellen zijn zes zekeringen genìonteerd.
Zekering no. 30 

- 
Ruitewissermotor, claxon en binnenvedichting.

Zekerins no. 15/54 
- 

Gelijk aan de 1958-modellen.
Zekering no, 56162 

- 
Rechter koplamp-dimlicht.

Zekerine no. 56161 
- 

Linker koplamp-dimlicht.
Zekeñns no, 30/3 

- 
Linker koplamp-grootlicht, rechter stadslicht, linker achterlicht, kenteken-
ve¡lichting en motorruimteverlichting.

Zekerinc no.3Ol2 
- 

Rechter koplamp-grootlicht, linker stadslicht en rechter achterlicht.

LETTERCODE SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE
600 D

SL
HL.L
H
HL.R
SL
DI.R
SSW
FGU
LS
IS
FU
DS
IN

DI,L

INS

DW

WI

SL\ry
DI
B
ILS
IL
DWS
GEN
SM
VR
OP
TWS
E
ES
DIS
CO
DI.L.R
STL.L
RL
L.L
DI.R.R
STL.R
R.R

Richtingaanwijzerknipperlicht, voor
links (twee)
Stadslicht, voor links
Koplamp, links
Claxon
Koplamp, rechts
Stadslicht
Knipperlicht, rechts voor (twee)
Stoplichtschakelaar
Benzinetankweerstand
Lichtschakelaar (twee)
Ontstekingsschakelaar
Zekeringdoos
Richtingaanwij zerschakelaar
Tnstrumentenbordverlichting
(controlelichten)
Instrumentenbordverlichting-
schakelaar
Waarschuwingslicht voor knipper-
licht
Ruitewissermotor
Ruitewissermotorschakelaar
Claxondrukknop
Grootlicht-controlelicht

Parkeerlicht-controlelicht
Knipperlicht
Accu
Binnenverlichtingschakelaar
Binnenverlichting
Deurschakelaar
Dynamo
Startmotor
Spanningsregelaar
Oliedrukschakelaar'Watertemperâtuurschakelaar

Motorruimteverlichting
Motoruimteverlichtingschakelaar
Stroomverdeler
Bobine
Knipperlicht, links achter
Stoplicht, links
Achterlicht, links
I{entekenverlichting
Knippe¡licht, rechts achter
Stoplicht, rechts
Achterlicht, rechtsWIS

HB
HL\M

Blauw
Wit
Geel
Grijs
Bruin

tZwafl
Rose

7.
)
3.
4.
5.
6.
7.

KLEURENCODE SCHEMA ELEKTRISCHE INSTALLATIE
600 D

L Rood
9. Groen

70. Zwart en blauw
77. Zwart en grijs
'!2. Zwart en geel
13. Zwart en groen
74. Zwart en wit

FIAT 600-600D Multipla 7955-1962 -61



ACCESSOIRES

Knipperlichtautomaat :

In fig. A is de knipperlichtautomaat schematisch weer-
gegeven. De werking is als volgt:
Wanneer de richtingaanwijzers ingeschakeld worden, gaat
de stroom van de plusklem door het armpje Ap, de draad f,
weerstand R en spoel A naa¡ de knippe¡lichten. Het span-
ningsveilies in de weerstand R is echter zo groot, dat de
knipperlichten niet branden. De draad f wordt warm, het
armpje .Ap beweegt naar rechts en de contactpunten wor-
den gesloten. De wee¡stand R en de draad f zijn nu dus
kortgesloten en de stroom gaat. vanaf armpje Ap via de
contactpunten en de spoel À direct naar de knipperlichten,
waardoor deze branden. De stroomsterkte is zo hoog, dat
spoel A een magnetisch veld opwekt, dat sterk genoeg
is om armpje A¡ aan te trekken. Daa¡door worden de
bijbehorende contactpunten gesloten en het controle-
lampje brandt, Aangezien door draad f geen stroom gaat,
koelt deze af en krimot, waardoor de contâctpunten weer
opengaan, De knippedichten gaan uit en de contactpunten
van het controlelampie gaan open, waardoor dus ook het
controlelampie uitgaat.

Fic A

Controle:

Sluit 2 parallel geschakelde 12V, 20 W lampen aan op
de klem L. Klem L mag nooit di¡ect aan de massa wor-
den aangesloten, aangezien het automaatje dan doorbrandt.
Verbind de plusklem van het knipperautomaatje aan een
12 volt accu.
Bij een temperatuur van 20 'C moet het automaatje 65-75
maal knipperen in één minuut. Gedurende de eerste
seconde moet het minstens tweemaal knipperen,
Bovendien moeten de lampjes nagenoeg ogenþlikkelijk op
volle sterkte branden en weer uitgaan. Bij 40 'C en 15 V
klemspanning moet het automaatje niet snelle¡ dan 90
maal per.minuut knipperen.
Bij strenge koude (-20 'C) en 9,5 V klemspanning mag het
automaatje niet minder dan 45 maal per minuut kniÞÞeren.
Het controlelampie moet gelijk met de beide knipperlich-
ten branden. Indien slechts één knipperlicht (voor of ach-
ter) brandt, mag het controlelampje niet branden. Hier-
door wordt de bestuurder op het defect opme¡kzaam ge-
maakt.
In fig. B is de knipperlichtautomaat van de laatste uitvoe-
¡ing schematisch weergegeven. De werking is gelijk aan
die van de bovenbeschreven uitvoering.

Fie. B

Ruitewissers : In de fig. C is de ruitewissermotor met de bijbehorende schakelaar schematisch afge-
beeld.
De elektrische ruitewissers zijn van zodanige constructie, dat de ruitewisserarmen altijd geheel in
hun ruststand terugkelen, ongeacht op welk ogenblik de schakelaar wordt afgezet. De werking is als
volgt (zie figuur): Wanneer de schakelaar aanstaat (stand I), staan de seriewikkeling A en de paral-
lelwikkeling B onder stroom en de motor draait, Op het ruitewisserasje zit een nokje c, dat de con-
tacten D bij elke omwenteling opent. llet moment waarop dit geschiedt valt samen met het
ogenblik waarop de ruitewisse¡a¡men in de ruststand staan.
Zolanc de schakelaa¡ aanstaat, heefthet openen van contact D echter geen invloed op de werking
vân de motor, aangezien de motor via klem INT gevoed wordt en dus normaal doordraait.
Wordt de schakelaar nu afgezet (stand II) op een ogenblik dat de ruitewisserarmen niet in de rust-
stand staâÁ ,dan geschiedt het volgende:
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INT F +

+ Fie. c. Ruitewisser.

De hulpwikkeling C wordt aan de massa verbon-
den en e¡ gaat dus stroom door. Aangezien de
wikkeling C uit een gering aantal windingen van
dik draad bestaat heeft ze een lage weerstand, zodât
er een betrekkelijk sterke stroom doorgâat, die een
sterk magnetisch veld oÞwekt. Bij een gelijkstroom-
motor heeft het versterken van het magnetisch
veld tot gevolg, dat de snelheid afneemt, maar het
koppeltoeneemt, Deze eigenschap wordt gebruikt
om de ruitewisserarmen in de ruststând te brengen.
Aangezien de rüitewissermotor nu langzaam draait,
is er geen kans dat de nok C te snel onder het
contact D doordraait, zodat de motor niet tot stil-
stand komt, voordat de contacten u'eer gesloten
worden. Op het ogenblik, dat de contacten B ge-
opend worden, wordt de toevoer naâr de moto¡
ve¡broken en stopt deze.

Controle:
Bij 14 volt klemspanning en wârme motor, moet
de ruitewissermotor afgeremd worden met .43
ft lbs : 6 cmkg. De motor moet dan bij 60 t./min
niet meer dan 1,4 A verbruiken, terwijl de tem-
peratuur niet meer dan 45'mag stijgen.
Het blokkeerkoppel moet 2.32 ftlbs : 35 cmkg
bedragen bij 14 V klemspanning,
Bij het monteren van de ruitewisse¡atmen moet er
vooral nauwkeurig op gelet worden, dat de armen
goed gesteld zijn en een hoek van 115'bestrijken'
Indien de armen namelijk te vroeg tegen de voor-
ruitlijst aanslaan, zou het contact D nog gesloten
zijn, waardoor de wikkelingenvande moto: onder
stroom blijven staan endemotorkanverbranden.
Indien een dergelijke storing zich voordoet en

de tijd ontbreekt om het een en ander direct te
verhelÞen, moet de Þlusklem van de motor worden
losgemaakt. De motor kan dan niet onder stroom
blijven staan en stopt, zodra de schakelaar wordt
afgezet. Bij montage tevens opletten, dat de dra-
clcn goed s'orden aangesloten.

l'.

SMER'NG EN ONDERHOUD

600D-model

INRIIPERIODE

(voor nieuu'e en gerevideerde motoren)'

Overschrijd de volgende maximumsnelheden niet:

Eerste versn. Tweede versn. Derde versn' Vierde versn'

Tot 700 km 15 km/h 25 km/h 45 km/h 65 km/h
Van 700-1500 km 20 km/h 30 km/h 55 km/h 80 km/h

Van 1500-3000 km de max.snelheden geleidelijk aan verhogen(zie voormaximum-melhedenRoad-
test), Bovengenoemde max,snelheden niet te lang aanhouden. Vermijd felle acceleratie en lange
perioden van stationair draaien.
överbelast de motor niet; schakel tijdig terug naar een lagere versnelling; laat de motor op een normaal
toerentâl werken 
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Motor:

Oliefilter:

Ventilateurriem:

Benzineúank:

Benzinepomp:

Luchtfilter:

Koelsysteem:

VersnellinEsbak/
dlfferentieel:

Stuurhuis:

Remsysteem3

lViellaEers:

Chassisnippels r

,A.ccu:

Het opkrikken van
de waEen:

ALGEMENE GEGEVENS

Carterinhoud: totaal inclusief tlter 3,6 I
Olie: motorolie (API spec. MS).
Olieviscositeit:
boven 0 'C : SAE 30
van 0 'C tot - 15 'C : SAE 20\il
onder - 15 'C: SAE 10W

ì
J

of SAE 10W/30

Boven 30 "C: SAE 50 of 20W/40.
Oliepeilstaaf: aan de linkerzijde (stroomverdelerzijde) van cie motor.
Olievuldop: boven op het kleppendeksel.
Olie-aftapplug: onderaan het ondercarter.
Olie verversen moet geschieden bij warme motor,
Bij het overgaan van een normale olie naar een HD-motorolie moet de motor
gespoeld worden, Laat de motof ongeveer 10 minuten draaien op een toeren-
tal van 1000 t./min met spoelolie.

Een centrifugaal-oliefrlte¡ is gemonteerd vooraan de krukas.
Onderhoud is niet noodzakelijk. Het schoonmaken en vernieuwen van het
frlter gebeurt alleen bij een algehele motorrevisie, Voor de 600D-modellen
7967-7962 is een nevenstroomoliefilter te leveren. Dit filter is gemonteerd
aan de rechterzijde van de motor.

De ventilateurriem moet een vrije slag
De riem voor de dynamo moet dezelfde

hebben van ongeveer 10 tot 12 mm.
vrije slag hebben.

De benzinetank bevindt zich rechts in de bagageruimte. De inhoud van de
benzinetank i,s 27 litet.
Normale benzine kan gebruikt worden,

De benzinepomp is gemonteerd aan de linkerkant van de motor. Het frlter
bovenin de benzinepomp moet regelmatig schoongemaakt worden,

Droog type luchtfilter. Het filterelement moet regelmatig schoongemaakt
worden. Onder zeer stofiige omstandigheden moet het filter met kortere
tussenpozen gereinigd worden.

De inhoud van het koelsysteem is 4,5 liter.
Koelsysteem door middel van een centrifugaaltype waterpomp. Het koel-
systeem is voorzien van twee aftapkranen; één bij de waterÞomÞ en de ander
gemonteerd in de slang tussen radiateur en waterpomp.
Een thermostaat is aangebracht in de onderbak van de radiateur, welke de
luchttoevoer naar de radiateur regelt,

Inhoud: 1,5 l.
Olie: SAE 90 EP (Fiat W 90).
ControleÞlug en vulopening: aan de rechterzijde van de versnellingsbak.
Olie-aftapplug: onderaan de versnellingsbak.
'lfap de olie af bij warme motor,
Inhoud stuurhuis: 0,12 l.
Olie: SAE 90 EP (Fiat \M 90).
Olievulplug en controleplug: aan de linkerzijde van het stuurhuis.
Het remvloeistofreservoir is gemonteerd in de bagageruimte,
Remvloeistof: Fiat Blauw of HD niet-minerale remvloeistof,
Remvloeistofniveau: aangegeven door merkteken,
Bij het controleren van de remvloeistof moet de bovenzijde vân het ¡eservoir
zorgvuldig schoongemaakt worden, om te voorkomen dat zand en vocht in
de remvloeistof komen.

De voor- en achterwiellagers moeten resp. elke 20 000 km en 30 000 km van
nieuw vet voorzien worden. Voor het verpakken met nieuw vet moeten alle
onderdelen zorgvuldig schoongemaakt worden.
Smeer met Fiat Jota MP-vet of ander lithiumbase-EP,
De chassissmeernippels worden gesmeerd met Fiat Jota 1 of een lithium-
base-EP.

De accu bevindt zich in de bagageruimte. Voor controle, rubber mat en
beschermingsdeksel verwijderen. De negatieve pool (-) is verbonden aan
de aarde.
Controleer de hoogte van het elektrolyt regelmatig. Indien nodig bijvullen
met gedistilleerd wâter tot ongeveer 6-8 mm boven de seÞarato¡s. Contfo-
leer de opening in de vuldoppen.
Houd de aansluitpolen goed schoon.

Aan beide zijden van de wagen bevindt zich een steun waar de nok van de
krik in geplaatst kan worden,
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BANDENSPANNING

ó00 en ó00D, Saloon en Convertible (koud)
Voor 1 kg/cmz.
Achter 1,6 kg/cmz.

ó00- en ó00D Multipla-modellen (koud)
Voor, normaal 7,7 kelcmz.

bij vollast 7,9
Achter, normaal 1,9

bij vollast 2,7

kg/cm2

600- en 600D-modellen

Dagelijksl Controle van oliepeil, water, bandenspanning en verlichting.
Wekelüks: Controle van de accu.

INRIIPERIODE

Bij 1500 km

Motorcarter: olie verversen.

A. ELKE 25OO KM
,4.1. Fuseepennen (twee nippels): smeren met vetspuit.
A2. Stuurstangen en spoorstangen (6 nippels): smeren met vetspuit.
,A'3. Stroomverdeler: vetÞotje 2 à 3 slagen aand¡aaien.

B. ELKE 5OOO KM
Motorcarter: olie verversen (warm),
Stroomverdeler: vetpotje vullen met lagervet, enige druppels motorolie onder de totor.
Versnellingsbak/differentieel: oliepeil controleren, zonodig bijvullen'
Stuurhuis: oliepeil controleren, zonodig bijrullen.
Luchtfllte¡: element reinigen, zonodig vernieuwen (zie ook bij C1).
Reservoir van hoofdremcilinder: vloeistofpeil controleren, zonodig bijvullen. Onderbreker-
punten: controleren en zonodig afstellen.

Bougies: controleren, reinigen en afstellen.
Spanning van V-riemen: controleren.
AccuÞolen en -klemmen: reinigen en invetten.

C. ELKE 10 OOO KM
Cl, Luchtfilter: element vernieuwen (onder ongunstige omstandigheden dienen reiniging en ver-

vanging van dit element vaker te geschieden),

Gehele stuurin¡ichting en voorwieluitlijning: controleren, draaipunten demonteren, reinigen en
smefen.
Koppelingspedaal: vrije slag afstellen.
Remsysteem: controleren en bijstellen,
Schokbrekers: controleren.

D. ELKE 20 OOO KM
Dl. Voorwiellagers: Smeren met wiellagervet. Zonodic lagers bijstellen.
D2. Versnellingsbak/differentieel: olie aftappen, doorspoelen met spoelolie en vullen met schone

olie. Lagers en tandwielen controleten.
D3. Startmotor: freewheeiinrichting smeren met vet; collector reinigen, borstels controleren en

zonodig vernieuwen.
D4. Dynamo: demonteren en reinigen; zonodig borstels vernieuwen; voorste lager smeren met veti

smeergat aan collectorzijde (onder plug) vullen met vet, evenals achterste lagerbus.

Klepspeling: controleren.

E. ELKE 3OOOO KM
Achterwiellagers : Smeren met wiellagervet, zonodig lagers bijstellen'

t..j
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NAAR BEHOEFTE

l,uchtfilter van verwarming: reinigen met zachte borstel of lagedrukperslucht. Om het frlter te
bereiken moeten vloermat en schermplaat (3 schroefjes) worden verwijderd, Zonodig filter ver-
nieuwen.
Speling van worm en sector: afstellen (stuurinrichtine)
Carburateur en brandstofsysteem: geheel reinigen.

600- en 6000 Multiplo

Dagelijks:
Wekelijks

Controle van oliepeil, water, banden en verlichting.
: Controle van de accu.

INRIIPERIODE

Bij 1500 krn
Motorcarterolie verversen,

A. ELKE 25OO KM
41. Fusees: bovenste en onderste draaipunten smeren met vet (4 niÞÞels).
A2. Stuurkolom: draaipunten in steun smeren met vet (1 nippel).
,A'3. Spoor- en stuurstangkogels: smeren met vet (6 nippels).
A'4. Centrale stuurarm: draaipunt smeren met vet (1 nippel),
45, Stroomverdeler: vetpotíe 2 à 3 slagen aandraaien,

B. ELKE SOOO KM

* Motorcarter: olie verversen (bij warme motor).
81. Stroomverdeler: vetpotie vullen met lagervet.
P2. Versnellingsbak/differentieel: oiiepeil controleren, zonodig bijvullen.
83. Stuurhuis: oliepeil controleren, zonodig bijvullen.
84. Luchtfilter: element reinigen, zonodig vernieuwen (zie ook bij Cl).
85. Reservoir van hoofdremcilinder: Vloeistofpeil controleren, zonodig bijvullen.

Onderbrekerpunten: controleren en zonodig afstellen.
Bougies: controleren, reinigen en afstellen.
Spanning van V-riemen: controleren.
AccuÞolen en -klemmen: reinigen en invetten.
Banden : kruiselings verwisselen.

C, ELKE 1OOOO KM
C1. Luchtûlter: element vernieuwen (onder minder gunstige omstandigheden dienen reiniging

en vervanging van dit element vaker te geschieden).

Gehele stuurinrichting en voorwieluitlijning; controleren, draaipunten demonteren, reinigen
en smeren,
Koppelingspedaal: vrije slag afstellen.
Remsysteem: controleren en bijstellen.
Schokbrekers : controleren.

D. ELKE 20 OOO KM
D1. Versnellingsbak/differentieel: olie aftappen, doorspoelen met petroleum en vullen met schone

olie. Lagers en tandwielen controleren.
D2. Startmotor: freewheelinrichting smeren met lagervet; collector reinigen, borstels controleren

en zonodig vernieuwen.
D3. Dynamo: demonteren en reinigen; zonodig borstels vernieuwen; voorste lager smeren met

vet; smeergât aan collecto¡zijde (onder plug) vullen met vet, evenals achterste lagerbus.
D4. Voorwiellagers: Smeren met wiellagervet, zonodig lager bijstellen.

Klepspeling: controleren.

E. ELKE 3OOOO KM
81. Achterwiellagers: smeren met wiellagervet; zonodig lagers bijstellen.

NAAR BEHOEFTE

Centrifugaal oliefilter: reinigen bij revisie.
Speling van worm en rol: afstellen (stuurinrichting).
Carburateur en brandstofsysteem: geheel reinigen,
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FIAT
Type: ,,6A0 Multipla"

1. Land van herkomst
2. Typeaanduiding
3. Klasse-indelinc
4. Motorbrandstof
5, Motortype
6. Aantal cilinders
7. Cilinderinhoud
8. Motorvermogen
9. Koeling
0. Plaatsing motor
1. Aandrijving
2. Chassis
3. Voorvering

14, Achtervering

15. Voetrem voorwielen
Voetrem achterwielen

16. Parkeerrem
17. Totale lengte
18. Totale breedte
19. Totale hoogte
20, Gewicht rijklaar
21. Elektrische installatie
22. Band,enmaat
23. Wielbasis
* Zie' .t.

ook blz. 7

1956-1959

4-deurs, 4-5-pers. Stationcar

Italië
model 600 Multipla, tvpe 100.108
kleine klasse
benzine
4-takt kopklepmotor in lijn
+
633 cm3
1 9 pk bij 4600 t./min (S.A.E. 21,5 -22 pkr¿ii 4600 t. /min)*
waterkoeling
achterin de wagen
op de achterwielen
integraal met carrosserie (monoconstructie)
onafhankelijk met schroefveren, dubbelwerkende hv-

draulische telescoopschokbrekers en stabilisator
onafhankelijk met schroefveren, triangelstangen en

dubbelwerkende hydraulische telescoopschokbrekers
hydraulisch werkend
hydraulisch werkend
mechanisch werkend op poelie aan versnellingsbak
3,535 m
1,45 m
1,52 m
f 730 kg
12V
5,20 x 72
2,00 m
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4-deurs, 4-5- of 6-pers. Stationcar

IDENTIFICAT IE

ALGEMEEN

De Fiat,,600-Multipla" werd eind 1955 door de fabriek geannonceerd en maakte zijn debuut op de
autotentoonstelling te Brussel in januari 1956.
Mechanisch komt de ,,600-Multipla" in veel opzichten overeen met de ,,600"-Coach. De belang-
rijkste technische verschillen zijn:
Grotere carrosserie met boven de vooras geplaatste voorzitbank. Voorwielvering met stabilisator en
schroefveren inplaats van dwars geplaatste bladveer.
Grotere spoorbreedte.
Stuurinrichting met worm en ro1.
Overbrensinssverhouding in differentieel 7/45,
Brandstoftank achterin de wagen geplaatst (inhoud 29 liter).
Ander ventilatie- en verwarmingssysteem.

De,,600-Multipla" wordt in twee uitvoeringen geleverd, nl, met vâste doorlopende voorbank en
neerklapbare doorlopende achterbank (totale zitaccommodatie 4 à 5 personen) of met vaste door-
lopende voorb¿nk en achterin vier neerklapbare zittingen (totale zitaccommodatie 6 personen). In
het eerste geval is het wageninterieur eenvoudig te transformeren tot een 2- à 3-pers. slaapruimte.
Hiertoe worden dan de rugleuningen van voo¡- en achterbank neergeklapt.
Verder komt nog een taxi-uitvoering voor.

IDENTITEITSPLAATJE

Het identiteitsplaatje is bevestigd onde¡ de motorkap, tegen de rechter zijwand (naast de radiateur).
Op het identiteitsplâatje zijn het motor- en chassisnummer vermeld, alsmede een nummer dat bij het
bestellen van onderdelen moet worden vermeld.Bij eventuele corespondentie steeds alle drie nummers
vermelden die op het identiteitsplaatie voorkomen.

MOTORNUMMERS

Het motornummer is ingeslagen aan de linker achterzijde van het cilinderblok, tussen cilinderkop
en distributiedeksel. Het motornummer is dwars ingeslagen en bestaat uit twee, onder elkaar staande
cijfe¡groepen. De bovenste groep FIAT 100,008 duidt het type aan, de onderste cijfergroep, be-
staande uit zes cijfers, wo¡dt voorafgegaan en gevolgd door een sterretie. Ook als het een laag nummer
betreft bestaât het nummer uit zes cijfers, In dat geval bestaat het gedeeltelijk uit nullen, bijv. FIAT
100.008 *000143*.

Motornummers 1955 000168 tot 775475 Motornummers 7958 435956 tot 675634
Motornummers 7956 775476 tot 279269 Motornummers 1959 615635 en hoger
Motornummers 1957 279270 tot 435955
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CfIASSISNUMMERS

Het chassis/carrosserienummer (gecombineerd, omdat het chassis en de carrosse¡ie één geheel votnen)
l" ing".lugËr in d.e rechter zijwând, van het i¡otorcompartihent, boven het identiteitsplaatje' Het
;h;;;;t";;.;;"rienummer bestaat uit twee cijfersroepen. De eerste groep, FIAT _100.108 is de

ivp"áã"¿"i¿i"". De daarop volgende cijfergroép is het eieerilijke volgnummer. Het bestâat uit zes

"ijf"r. "r 
staat tussen twee sterieties, Oãt ut ¡"t een laag nummer betfeft bestaat het nummer uit

zás cijfers en wel gedeeltelijk uit nullen, bijv' FIAT 100.108 *000116*'

Chassisnummers
Chassisnummers
Chassisnummers
Chassisnummers
Chassisnummers

tot 000397
rot 020719
tot 036729
tot 050094
en hoger

1955
19s6
7957
1958
1959

00005 1

000398
020720
0361 30
050095

26 febr.7
16 mrt. 1

5 sept. 1

9 okt. 1

WITZIGINGEN

Sinds de Fiat,,600-Multipla" in produktie is, werden de volgende wijzigingen aangebracht.

Datum Chassisnr. Wijzigingen

9 mei 1956 011572 Aritom¿tische verlichting in motorcompartiment'
7 Åiv, 1956 O1g473 Neerklapbare zittingen in 4-pers. model, voor kampeerdoeleinden (slaap-

gelegenheid).

8 nov. 1957 03+482

Schakelaars van koplampen en knipperlichten aan stuurkolom.
Gewijzicd mechanisme van carburateurstartinrichting.
32 Ah accu in plaats van 28 Ah.
Nieuw type ruitewisser met worm en wormwiel en schakelaar voor drie

snelheden.
Nieuw ontstekingscontact met afzonderlijke contactsleutel voor elke

wagen.

Kleur van stuurwiel, koplamp- en knipperlichtschakelaar, achtenìit-
kijkspiegel, zonnekiep en gedeelte van dashboard gewijzigd van beige
in ü;htsrij;. Bedieningsknoppen zwart in plaats van beige. Bekleding
alsmede bedekkine van binnenpanelen en wielkasten in vier kleuren,
naar keuze: rood, blauw, beige of groen.

Nieuwe koppelingsÞlaat met demperrubbers'
Nieuwe dynamo met hoog toerental.
Nieuwe schakelaar voor koÞlampen en knippedichten, met drie standen'

PRIJZEN

De Nederlandse priizen zisn af Amsterdam en incl. verwarming
De Beleische priizen ziin exclusief belasting.

4-deurs, 4-6-pers.,,600 MultiPla"

1956. Nederland (febr. '56), 4-5-pers.
6-pe¡s.

Beleië (febr. '56), 4-S-pers.
6-pers.

1957, Nederland (iuli '57), 4-.5-pers.
6-pers,

België (febr. '57), 4-5-Pers.
6-pers.

taxi S-Pers.

957
957
957
957

023370
024666
032800
033699

042171
046366
048891

19 mei 1958 0+7596

lunl
okt.
nov.

J
4

24

1958
1958
1958

frs. 69 600
fts. 70 800

5544
5666

5800
5900

f
f
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1958. Nederland (feb¡. '58), 4-5-pers.
6-pers.

België (febr. '58), 4-5-pers.
6-pers.

taxi S-pers,

1959. Nederland (jan. '59), 4-5-pers.
6-pers.

België (jan. '59), 4-S-pers.
6-pers,

taxi 5-Þers.

f 6290
f 6390

26 27

6209
6390

frs. 69 600
frs. 70 800
frs. 81 500

frs. 69 600
frs. 70 800
frs. 81 150

U ITVOERIN G

1234só78910111213

t4 15 16 l7 l8 19 20 21 22 23 24 25

BEDIENINGSORGANEN

Stuurwiel. Aantal omwentelingen van nok tot nok 33/a omwenteling.
Oliedrukwaarschuwingslampie (rood).
Ontstekings/dynamoverklikkerlicht (rood),
Claxondrukknop.
Snelheidsmeter rnet km-totaalteller.
Koelwatertemperatuurcorrtrolelarnpje.
Benzinestandmeter met waarschuwingslarnpje (rood, tot 31/' à 5 liter)
Stadslichtverklikkerlampje (eroen).
Dashboardverlichtingschakelaar (via ontstekingscontact).

1,
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!0. Bii oudere ¡nodellen: Contact- en lichtschakelaar. Om het contact aan te zetten moet de

sleutel in de centrale schakelaar gestoken en ingedrukt worden. De draaistanden van de sleutel
zún -te beginnen vanaf geheel links omgedraaid -als volgt:
1. Parkeerlicht (uiterste linker stand).
2. Alles ingeschakeld (sleutel horizontaal).
3. Rijden bij dag.
4. Stadslicht (zie ook 8).
5. Koplampen, dimlicht'
6. Koplampen, groot licht.
Bij latere Ìnodellen: Ontsteklngscontactschakelaar (zie ook 14).

l. Aíj oiaer" tnodellen: Rlchtingaanwijzer-knipperlichtschakelaar met insebouwd verklikker'
lampie.
Bii îúere modellen: Verklikkerlichtie van richtingaanwijzerknipperlichten; bij deze mo-
dellen bevindt de schakelaar zich aan de stuurkolom (15).

12. BedieninEsknop van warme-luchttoevoer naar voorruit.
I 3. Ruitewisserschakelaar.
i+. li"trtscftrtelaar (alleen bij nieuwe modellen), Standen, van beneden naar boven, eerste stand:

alle lichten uit: tweede stand: stadslichten; derde stand: koplampen dimlicht; vierde stand: kop-
lampen groot licht,

15. Richtin;aanwiizer-knip¡terlichtschakelaar (alleen bij nieuwere modellen).
16. Koppelingspedaal.
17. Rernpedaal. Hydraulisch werkend op voor- en achterwielen.
18. Trekknop voor EasregelinE.
19. Kraan van verwarmingsradiateurtie.
20. Gaspedaal.
21. Handel voor startiffichting van carburateur (,,choke").
22. H:andel van bediening van startmotor.
23. VersnellinEshandel. Voor schakelschema zie 25.
24. Parkeerrernhefboom. Mechanisch werkend op de versnellingsbak.
25. Schakelschema van versnellingshandel (23).
2ó. Bedieningsklep van interieurverwarming.
27. Gereedschapstas'

ELEKTRISCHE UITRUSTING

Elektrische installatie 12 V. Ingebouwde koplampen. Gecombineerde stads- en knipperlichten' ge-

monteerd onder de koplampen. Nummerplaatverlichting. Dashboardverlichting. Dubbele stop/
u"iti"rli"ttt"" À"t knippárüchien en reflectoren. Interieurverlichting voo¡in met schakelaar ingebouwd
in houd.¡ tur u"hteiritkijkspiegel en poriierschakelaar (links voor) en dubbeie interiéurverlichting
u"tti"ti" met aan ieder làmpie-ee^ s"huk"laar. Verlichting onder de motorkap. Dubbele elektrische
.ùüL-i"."r" welke automatiiðh teruevallen in ruststand na het afzetten. Enkele claxon' Elektrische
benzinestandmeter met waarschuwingslampje. Ontstekings/dynamoverklikkerlicht. Verklikkerlicht
voor koelwatertemperatuur, Lichtschakelaar met zekeringen.

CARROSSERIE

Geheel stalen zelfdragende 4-deurs carrosserie met doorlopende voorbank. In het achtercomparti-
Ã""i b""i"¿t zich eei neerklaÞbare doorlopende achterbank (totale zitaccommodatie 4 à 5 pers.) of
er zijn vier neerklapbare zittineen (totale zitaccommodatie 6 pers.). fn het eerste geval is het wagen-
i"t"ti""" eenvoudiã te transfomeren tot een 2- à 3-pers. slaapruimte. Hiertoe worden dan de rug-
leuningen van voor- en achterbank neergeklaÞt.
Hãfi"T".""*i"t bevindt zich rechts onder het dashtroard, terwijl de benzinetank achterin de wagen
is geplaatst.
DJvìorportieren zijn uitgevoerd met draairuiten, de achterportieren met schuifruiten'

KLEURBN

De ,,600-Multipla" is verkrijebaar in diverse kleuren en 2-kleurencombinaties'
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MATEN EN GEWICHTEN

(Niet op schaal)

MATEN EXTERIEUR

1. \Mielbasis
2. Spoorbreedte, voor
3. Spoorbreedte, achter
4, Totale lengte
5. Totale breedte
6. Totale hoogte
7. Grondspeling
8. Draaicirkel

11, Overbouw voorzijde
12, Overbouw achte¡zijde
15. Breedte voorportier

A. Pedaal tot voorzijde zitting
B, Onderzijde stuur tot zitting
C. Stuur tot leuning voorzitting
D. Hoogfe boven voorzitting
E. Hoog:te voorzitting
G, Pedaal tot leuning voorzitting
H. Diepte voorzitting
I. Hoogte leuning voorzitting
J. Beenruimte achterzitting
K. Voorleuning tot achterzitting

1. Complete wagen droog
2. Complete wagen rijklaar
3. Complete wagen rijklaar met

2 Þers.
4. Complete wagen rijklaar met

4 pers,
5. Asdruk r¡oor, rijklaar

6 
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MATEN INTERIEUR
(achtercompartiment van 4-5-pers.-model)

16, Breedte achterportier
17. Breedte ruit voorportier
18. Hoogte ruit voorportier
19. Breedte ruit achterportier
20. Hoogte ruit achterportier
21. Breedte achterste zijruit
22. Hoogte achterste zij¡uit
23. Hoogte voorruit

Breedte voorruit
25. Hoogte achterruit

Breedte achterruit

L, Hoogte boven achterzitting
M. Hoogte achterzitting
N. Diepte achterzitting
O. Hoogte achterleuning
P, Hoogte kofferruimte
Q, Diepte kofferruimte
R, Max.hoogte interieur
W. B¡eedte voorzitting
X. Breedte achterzitting
Z. Breedte kofferruimte

2,000 m
7,225 m
1,151 m
3,535 m
1,450 m
1.,520 m
0,150 m
8,800 m
0,810 m
o,725 m
0,750 m

0,780 m
0,597 m
0,3ó8 m
0,756 m
0,375 m
0,559 m
O,377 m
0,406 m
1,020 m
o,420 m
0,820 m

0,950
0,400
0,450
0,559
0,980
0,ó00
7,524
7,290
1r310
7,250

402 kc
4slss

5ó5 kg
600 kg
360 ke

1165 ke
75 ke

m
m
m
m
m
m
m
m
m
m

m
m
m
m
m
m
m
m
m
m

0,590
0,165
0,356
0,950
0,380
1,040
0,450
0,483
0,ó60
0,300

GEWICHTEN

715 kg
730 kg

880 ke

1030 ke
328 ke

6. Asdruk achter, rijklaar
7. Asdrukverhouding, rijklaar
8. Asdruk voor, max.
9. Asdruk achter, max.

10. Max.belasting (laadvermogen)
11. Max.totaalgewicht
12. Motorgewicht

/N



TECHNISCHE GEGEVENS

MOTOR

1. Motortype: 4-takt kopklep-benzinemoto¡ in lijn
2. Cilinderaantal
3. Boring en slag
4. Cilinderinhoud
5. Compressieverhouding
6. Ve¡houding slag en boring
7. Ztigeroppervlak (totaal)

4
60X56mm
633 cm8
7 z7
o,93 : I
713,1 cmz

1. Fiscaal vermogen België
Fiscaal vermogen (Italië)

2. Max.vermosen (S.A.E)
3, Gem. effect, werkdruk

MOTORVERMOGEN

4 C.V.

4. Max.koppel (S.A.E,)
5, Compressiedruk bij starten
6. pk per cmz zuigeroppetvlak
7. pk/l
8. pk/l per 1000 t./min
9. Max.zuigersnelheid bij 5700 t./min
x 7959: 24 pk bij 4600 t./min.

Cv9
21 ,5-22 pk bit
7,8 kg/cm' bij
4 mke bij 2800
:t 125 lbs./sq,
o,79
33,9
7,4

4600 t./min*
2800 t./min

t./min
in. (:t 8,8 kg/cmz)

10,6 m/sec

OVERBRENGIN GSVERHOUDINGEN

Bak

1e versnelling 3,335 t 1

2e versnelling 2'055 : 1

3e ve¡snelling 1,280 : 1

4e versnelling 0,838 : 1

Achte¡uit 4,275 t 7

Achterasverhouding 6,428 : 1 (7 145)

Bandenmaat: 5,2O X 72

Totaal
21,76
73,21

8,23
5,39

SPECIFIEKE GDGEVENS
(droog wage¡gewicht)

1. ZuigeropÞervlak per ton
2. Lite¡s per ton
3. pk per ton
4. Remvoeringoppewlak Per ton
5. ke/pk
6. kg per cme cilinderinhoud
7. Snelheid bij 4600 t,/min in 4e versn.

Snelheid bij 1000 t./min in 4e versn.
8. Snelheid bij 2500 ft./min (12,7 mlsec)

zuigersnelheid in 4e versnelling
10. Luchtverbruik in 4e versnelling
11. Luchtverbruik in 4e versnelling

(specifiek)

158,04 cme
0,885
30,8
915 cmz
3+,6
7,72
85 km/h
19 kmih

128,3 km/h
998 l/km

1396 l/ton km

t,/min le versn.

THEORETISCHE WAGENSNELHEDEN

2e versn. 3e versn. 4e versn. zuigersnel-
heden

a.
b.
c.
d.
b.
c.
d.

1000
2800
4600
6100

5
73
27
30

km/h
km/h
km/h
km/h

8
21
J5
49

km/h
km/h
kt/h
km/h

72 kmlh
34 km/h
55 km/h
73 km/h

79
52
85
t6

km/h
km/h
km/h
km/h

1,9 m/sec
5,2 m/sec
8,6 m/sec

11,5 m/sec
Toerental bij max.koppel
Toerental bij max.vermogen
Max. bereikbaar toerental (niet aanbevolen)
N{et bereikbaar,
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1. Max.snelheid 95 km/h
2. Kruissnelheid 85 km/h
3. Actieradius * 400 km (norm,)
4. Snelheden in versnellingen:

Min. Norm.
1e versnelling - km/h 20
2e versnelling - km/h 35
3e versnelling 5 km/h 50
4e versnelling 10 km/h 85

ROADTEST
(met normale belasting van 2 Þers.)

Max,
km/h 30 km/h
km/h 45 km/h
km/h 70 km/h
km/h 95 km/h

sec

5. Acceleratie:
0-40 km/h door versnellingen 9,5
0-50 km/h door versnellingen 12,0
0-60 km/h door versnellingen 22,5
0-80 km/h door versnellingen 45,9

sec
scc
sec

7, Klimvermogen (vol belast)

4e .ve¡sn.

- 
sec

18,7 sec

op 17,2 (constant 50 km/h)
op 15,3 (constanr 70 km/h)
op 11,1 (constant vol gas)
op 71,7 (stad en open weg)

5-3 5
20-50
30-60
35-65
40JO
50-80

km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

2e versn.
7,1 sec

- 
sec

- 
sec

- 
sec

- 
sec

- 
sec

o//o

3e versn.
11,5 sec
11,1 sec
13,5 sec
74,7 sec

- 
sec

- 
sec

- sec
19,8 sec
23,2 sec
31,0 sec

6, Remvermogen:
Max. 100 26 bü 50 km/h snelheid (op droog beton)
50-0 km/h 12,5 m remweg
Gemiddelde remvertraging, voetrem 5,8 m/sec?, parkeerrem 2,8 m/sec2

fe versnelling 22
2e versnelling 12,5
3e versnelling 7

i op 4,s
1 op 8,0
1 op 74,3
1 op 28,5

op 100 km :
op 100 km :
op 100 km :
op 100 km :

4e versnelling 3,5 !/q

8. Brandstofverbruik:
Min. 5,8
Norm. 6,5
Max. 9,0
Gemidd. 8,5

9. Olieverbruik:
0,09 I op 100 km (fabrieksopgave)

1 0, Snelheidsmeterafwijking:
Snelheidsmeteraanwijzine 20 30 40 50 60 70 80 90 100 km/h
Werkelijke snelheid 75 23 36 47 58 70 82 92 103 kml]n
Afwijking gemidd. tot 70 km/h 76,6 94 te hoog (banden 90 9á)

AFST ELGEGET ENS

BELANGRIJK

De afstelEegevens voor het model600 personenwâgien Eelden tevens voor de Berlina Multipla
rnet uitzondering van de volgende puntenl

Voorwielopha¡rEing: Voorwielophanging door middel van schroefveren met driehoeksarmen en
dubbelwerkende hydraulische telescoopschokbrekers en stabilisator. In fig. 1 is de voorwielophanging
in bovenaanzicht getekend.

.1..4
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Fig. 1. Voorwielophanging

1. Stabilisatorlase¡ onder chassrs
2. Stabilisator
3, Klembouten van silentblocs van onderste draagarm
4, Silentblocs van onderste draagarm
5. Onderste draagarm
6. Stabilisatorlager oÞ onderste draagarm
i. O"a"ttt" fusãelagár, gecombineerd met scharnierÞunt van onderste draagarm
S. 3o""".t" fuseelaãer, lecombineerd met scharnierpunt van bovenste geleidearm

9, Bovenste geleidearm
tô. Í"lpiaaties- voor het afstellen van wielvlucht (camber) en fuseelangshelling (caster)

11. Bevestigingsbouten van onderste draagarm aan het chassis
12. Silentblocs van bovenste geleidearm
13. Opsluitmoeren van silentblocs en bovenste geleidearm

Voorwielafstellinel:
Wielvlucht (camber) 0' 30' t 20'.
Fuseelangshelling (castel) 6" f 30'.
H"i ufrtJl"r turicà-ber et cÃter geschiedt op de gebruikelijke wijze met behulp van de vulplaatjes

1""."" ¿" bovenste geleidearÀ àn hãt chassis. i¡tis,2 (blz. 10) zijn de gegevens voor het afstellen

van camber en caster weergegeven in combinatie met de daarmede overeenkomende stand van de

draagarm en geleidearm.

Toespoor (toe-in): Het toespoor moet 1 mm bedragen.
ñ.S. ni¡ het controleren en ifstellen van de voorwiãlafstelling moeten de banden op spanning zijn,
l"i*ì¡f¿" *ug"" ¡"lu"t *oet ,ilr, zodat de afstand van punt P tót de vloer 210 mm b edraast(zie fie- 2):.

ij" ui.t""¿ vãn de olieaftapph"'"u" de motor tot de vloer moet 183 mm bedragen' Daardoor lvo¡dt
UEaiti ãài a; *ug"tr, ,o*"1-rróãr als achter, in de juiste stand staat voor een zuivere controle.

FIAT ,,Multipla" 7956-1959 - 9
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X.63mm

1. Horizontale lijn voor het
bepalen van de afstand

2. Vulplaatjes voor het afstellen
van camber en caster

A, Opsluitmoeren voor silent-
blocs van bovenste geleidearm

to - FI.{¡¡ ,,Multipla" rgsl-tsss

F.
G.

Fig. 2. Voorwielafstelling O. Hart van wiel

D, Klembouten voor silent-
blocs van onderste draagarm

Bevestigingsbouten van
onderste draagarm op
het chassis

2

6"

o

F

2

D

ì
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Voorveren, schroefveren'
De voorveren worden uitgevoerd in twee soorten, nl':
l-V"* áie onder belast-ing met 440 kg een lengte hebben van meer dan 186,5 mm.
ã. Vãi"" àie onder belastine met 440 kg een lengte hebben van 186,5 mm of minder.
fjeii" rÀodzak"tijk dat steeds veren van"dezelfde soort gemonteerd worden, dus niet aan de ene zijde

een sterke en aan de andere zijde een zwakke veer.

AchterVeren: De achterveren worden eveneens uitgevoerd in twee soorten, nl.:
t. V"""tt die onder belasting met 496 kg een lengte hebben van meer dan 154 mm'
ã. V"r"" die onder belastinã met 496 ks een lenste hebben van 154 mm of minder.
È"t i" noodrukelijk dat steás veren van dezelfde soort worden gemonteerd, dus niet aan de ene

zijde van de wagen een sterke veer en aan de andere zijde een zwakke'

Stuurinrichting3 Stuurinfichting met worm en rol. De stuurinrichting is in de figuren 3A en 38
in doorsnede getekend,

3

4

5

2

4
7

IB
A

A
1. Worm
2. Oliekeerring
3. Bovenste rollager
4. Pitmanas met ro1
5. Verbindingsmof
ó. Wormlagerdeksel
7. Onderste rollager
8. Vulplaatje (shim) voor wormlaseraf-

stelling
9, Contramoer voor de stelschroef van de

rolafstelling

Fig. 3A en 38 Stuurinrichting

B
1. Worm
2. Rol
3. Borgmoer van 4
4. Stelschroef voor het instellen van de sÞe-

ling tussen worm en rol
5. Olievulplug

!. I r.u*",ut"t"t
8. Oliekeer¡ing

Demontage:

Nadat de stuurinrichting uit de wagen is genomen kan ze als volgt worden gedemonteerd:

1. Demonteer de contramoer van de stelschroef van de rolafstelling en de bevestigin8:smoeren van

het stuurhuisdeksel. Neem dan het deksel, tezùmen met rol en pitmanas uit het stuurhuis. Schuif
de pitmanas van de stelschroefkop af. Verwijder de pakking.

Z, O"Àort"". het wormlagerdekseltje, verwijdãr de pakkinc en eventueel aanwezige vulplaatjes.
3. Schuif de worm, met de rollagers uit het huis.
4. Demonteer, zonodig, de oliekeerringen.
dorrtrol""., nã r"inieiñô, alte onderdeÈn en vernieuw wat versleten of beschadigd is.

FIAT ,,MultiPla" 1956-79 - 
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Montage:
Montage geschiedt in omgekeerde volgorde van demontage met inachtneming van de volgende punten:
1' Indien nieuwe oliekeerringen gemonteerd worden, moet men erop letten, dat de lip naar de bi¡-

nenzijde komt.
2. Stel de wormlagers af voo¡dat de rol en pitmanas gemonteerd worden, De wormlagers moeten zo

gesteld worden, dat de worm licht, doch spelingvrij draait.
3, Stel het tandcontact van worm en rol af, terwiji het stuur in de middelste stand staat.
4, Draai het stuur, na het uitvoeren van de bovengenoemde afstellingen, een Þaar maal in beide

richtingen rond om te controleren of het stuur geea zwaar punt heeft.

SMER/NG EN OND,ERHOUD
INRIIDEN

Periode
Max.snelheid

1e versn. 2e versn. 3e versn. 4e versn.

Gedurende de eerste 700 km
Van 700 tot 1500 km
Van 1500 tot 3000 km de max.-
snelh. eeleideliik oþaoeren tot d,e
hoogst toelaatbare:

10
15

20 35

20
25

35
45

55

55
70

90

Gedurende de inrijperiode de motor niet zwaar belasten. Vaak en tijdig terugschakelen en de motor
niet met een onnodig hoog toerental laten draaien. De bovenaangegeven hoogst toelaâtbare snel-
heden mogen niet gedurende lange tijd onafgebroken worden aangehouden.

BIJZONDERHEDEN

Motor Inhoud motorcarter: 3 liter.
Oliedikte: boven 0 "C S.A.E. 30

(bij erote hitte, boven 30 'C S.A.E. 50)
van 0 "C tot -15 'C S.A.E. 20 of 20W
beneden -15 "C S.A.E. 10W.

Oliepeil: peilstok, aan linkerzijde van cil,blok, bij benzinepomp.
Olievuldop: op het kleppendeksel.
Olieaftapplug: links onderaan het ondercarter.
Olie altappen als de motor warm is,
Oliedruk: 2,5-3 ke/cm'¿.

Het oliefilter is van het ,,by-pass"-type en bevindt zich in het midden aan
de rechterzijde van het cil.blok. Het bevat een verwisselbaar element. Als de
wagen nieuw in gebruik wordt genomen, dient het element na de eerste 3000
km te worden vernieuwd,
Vervolgens iedere 10 000 km het element ve¡nieuwen (gelijk met olieverver-
sing).*

Droog filter met in olie gedrenkt nylonweefselelement; filterelement afborste-
len en in benzine wassen, vervolgens inoliën en weer monteren (geen perslucht
gebruiken), Bij latere modellen: papierelement uitblazen of vervangen,

Inhoud: 1,55 liter (tot onderkant vulplugopening).
Oliedikte: zomer en winter S.A.E. 90 EP, hvpoïd-transmissieolie.
Olievulpiug: tevens oliepeil, aan zijkant van versnellingsbakhuis.
Olieaftapplug: aan onderzijde van het huis,
Olie aftappen als de olie warm is.

Oliefilter:

Koelsysteern: Inhoud: 6,5 liter.
Aftapkranen: onderaan waterpomp/ventilateursteun en onderaan verbin-
dinespijp tussen waterpomp en radiateur.

Inhoud: 29 liter (reserve 3,5-5 liter).
De tank bevindt zich rechts achter de achterbank. Wanneer het niveau
in de tank zover is gedaald dat de ¡eservevoorraad wordt aangesproken, gaât
het waarschuwingslampje van de trenzinestandmeter b¡anden.

Brandstoftank

* Zie ook bij BELANGRIJK op blz. 15.
!,'
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Luchtfilter:

Versnellingsbak/
differentieel:



Stuurhuis:

Voorwiellagers:

Achterwiellagiers:

Schokbrekers:

Rerncilinder:

Bandenmaat

5,20 x 72

*
B1
B2.

Inhoud: 0,165 liter.
Oliedikte:'zomer en winter S'4.8. 90 transmissieolie.

SÞaarzaam smeren met wiellagervet (op lithiumbasis).

l)emonteren en sÞaarzaam smeren met wiellagervet (op lithiumbasis)'

Inhoud: voor 0,155 liter, achter 0,120 liter (FIAT-olie S.A.I.).

Inhoud remsysteem: 0,37 liter. Het remoliereseruoir (in de bagageruimte)
moet tot het ,,Max."-merkteken worden gevuld.
Remolie: Fiat-remvloeistof met blauw etiket'

CONTROLE
Dacelijks: Oliepeil, radiateur' banden.
Wekelijks: Accuvloeistof, bandenspanning

INRIJPERIODE

Na 1500 km: motorolie verversen met olie zoals aangegeven op blz. 12'
Na 3000 km: oliefilterelement vernieuwen.

ELKE 25OO KM

41, Fusees, bovenste en onderste draaipunten smeren met vet (4 nipÞels)'
,A'2. Stuurkolom, draaipunten in steun smeren met vet (1 nippel).
43. Spoor- en stuurstangkogels, smeren met vet (6 nippels).
44. Cintrale stuurarm, draaiÞunt smeren met vet (1 nippel)'
45. Stroomverdeler, vetpotje 2 à 3 slagen aandraaien,

ELKE SOOO KM

BANDENSPANNING

BandensÞanning
voor achter

7,7 kelcmz (24,2 lbs./sq.in.) 2'0 kelcmz (28'4 lbs./sq'in')

slag afstellen.
en bijstellen,

Als bii 2500 km, ve¡der nog:
Motorcarter, olie aftappen efi verversen.*
Stroomverdeler, vetÞotie vullen met lagervet.
VersnellingsbakTdifferentieel, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.

83, Stuurhuis, oliepeil controleren, zonodig bijvullen.
n+. Oli"filt"t,'filterelement vetnieuwen (gelijktijdig met een olieverversing)'#
85. Luchtfilter, filterelement reinigen, zonodig vernieuwen (zie ook bij C4)',
86. R"."rroi, van hoofdremcilinder, vloeistofpeil controleren, zonodig bijvullen,

Onderbrekerpunten controleren en zonodig afstellen.
Bougies controleren, reinigen en afstellen.
Spanning van V-riemen controleren.
Accupolen en -klemmen reinigen en invetten.

ELKE 1OOOO KM

Àls bij 5000 km, verder nog:
Cl. Voorwiellagers, naafdoppen opnieuw vullen met wiellagervet.
C2. Achterwiellagers, smeren met wiellagervet.
Cã, nyru-o, dernonteren en reinigen; zonodig borstels vernieuwen; voorste lager smeren met vet;
- - ' 

#"""gui aan collectorzijde (onàer plug) vullen met vet, evenals achte_rste lagerbus.
c+. Lr"rrt?iii"t, filterelemeniveÀià"wån (ã"a"t minder gunstise omstandigheden dienen reiniging

"arlr".tutgitg 
van dit element vaker te geschieden)'

Gehele stuurinrichting en voorwieluitlijning controleren, dfaaipunten demonteren, reinigen en

smeren.
Koppelingspedaal, v¡ije
Remsysteem controleren
Schokbrekers controleren.
* 

Çrn ook bij BELANGRIJK op blz. 15
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ELKE 2OOOO KM

Als bij 10000 km, verder nos:
öT. î";ãÉÑ;ilãin"t""iià"t, olie aftappen, doo¡spoelen met petroleum en vullen met schone

olie. Lagers en tandwielen controleren.*
D2. Sä;;;;;;, i"à"-*fr""li"tichting smerén met laserveti collector reinigen, borstels controleren

en zonodig vernieuwen.

Klepspeling controleren'

NAAR BEHOEFTE

Speling van worm en ro1 afstellen (stuurinrichting).
Carburateur en brandstofsysteem geheel reinigen.

BELANGRIJK

De hierboven opgegeven km-perioden zijn gebaseerd op een jaarEebruik van rnin. 30 000

kfn. Voor alle wagens *"it u itu" jaar mindJr dan 30 000 kfn âfleggen' Selden de volgende
voorschriften:

Elke 3000 krn
*' Motorcarter, olie aftaplren en verversen'

Elke 9-10 000 krn (bij 10 000 km-beurt)
Sa. 

-Oliufilt"t,filtèrelement vernieuwen (eeliiktijdie motorolie verversen).
ói. Vñ;:.llñi"¡ut/ãin ""tttieel, 

olie aftappen, doorspoelen met petroleum en vullen
met schone olie.

x Zie,sok bij BELANGRIJK.
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